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UvoD

Nizkoemisni zony jsou oblasti (oznaené dopravnim znacenim), do kterych je omezen vjezd vozidel s horSimi
emisnimi parametry. VyhlaSeni NEZ ma pfispét ke snizeni zne€i$téni ovzdusi regulaci dopravniho toku v
lokalitach, kde jsou lidé nejvice ohrozeni Skodlivinami z automobild. Sekundarnim efektem zavedeni NEZ mize

byt stimulace majitelti vozidel nespliiujicich parametry vjezdu do NEZ k jejich obméné za moderng;si.



1. ANALYZA SOUCASNEHO STAVU

1.1. PRIKLADY RESENIi NEZ V OKOLNICH ZEMICH

Cilem této kapitoly je provést porovnani mésta Brna s mésty vzemich Evropské unie z pohledu zavedeni
nizkoemisnich zén (dale jen NEZ) na tzemi mésta. Rada evropskych mést fesi v souasnosti problém kvality
ovzdusi v dusledku velkého mnozstvi emisi z riznych zdroji, v&etné silniéni dopravy. VSechna mésta zemi
Evropské unie musi spliovat normy v oblasti Zivotniho prostiedi. To znamena, Ze je potiebné zabezpedit
obyvatelim pfijatelnou kvalitu ovzdu$i. K tomu je nevyhnutelné snizeni emisi oxidd dusiku a pevnych ¢&astic.
NEZ jsou dilezitym prostiedkem k dosazeni tohoto cile. NiZe jsou vramci analyzy popsany systémy NEZ
v jinych evropskych a partnerskych méstech. Clenéni je zaloZeno na typu omezovanych vozidel dle hmotnosti a

vyuziti a z uvedenych systému je mozné prezentovat dva hlavni typy NEZ.

Prvnim typem je tzv. ,némecky systém* NEZ, pii kterém je kazdému vozidlu pfidélena plaketa dle emisni
kategorie. Opatieni je zadvazné pro vSechna vozidla a kontrola se provadi osobn¢ prostiednictvim policie. Do této
kategorie patii témé&F viechna némecka mésta a vyhledové rakouskad, italska a ceska mésta. Reseni NEZ v Ceské
republice vychazi pravé znémeckého vzoru. Druhym typem je tzv. ,,5védsky systém* NEZ, ktery spociva
v omezovani nakladni dopravy ($védska a holandska mésta, Londyn). Nejpouzivangjsi systémy kontroly jsou

kamerovy systém nebo silni¢ni kontrola policii.

1.1.1. Némecko

V Némecku jsou NEZ povaZovany za jedno z dtilezitych opatieni mistnich ak¢nich plana kvality ovzdusi, které
jsou vypracovany na zakladé Federalniho zakona o kontrole imisi a nafizeni 0 standardech kvality ovzdusi a
emisnich stropech. Tyto z&kony vychazeji z legislativy evropské komise z roku 2008. Prvni NEZ zacaly byt
ztizovany vlednu 2008 a to ve méstech Berlin, Kolin nad Rynem a Hannover (viz obr. 1). V prib¢hu
nasledujicich let se NEZ zacaly zavadét i v dalSich méstech. Primarnim a pfimym dopadem zavedeni NEZ je tedy

zména skladby vozového parku dle emisnich norem a zména vypousténych emisi.

Systém NEZ v Némecku je postaven na omezovani vSech typt vozidel dané emisni kategorie, které koresponduji
s emisnimi limity EURO. Kazdé vozidlo musi mit pti vjezdu do NEZ na viditeIném misté nalepenou plaketu
udavajici konkrétni emisni kategorii vozidla. Vozidla kategorie M a N jsou rozdélena celkem do 4 emisnich
kategorii. Vozidla se vznétovym motorem: emisni kategorie 1 = EURO 1 a horsi (bez plakety); emisni kategorie 2
= EURO 2 (Cervend plaketa); emisni kategorie 3 = EURO 3 (Zluté plaketa); emisni kategorie 4 = EURO 4 a vyssi
(zelena plaketa). Vozidla se zdZehovym motorem: emisni kategorie 1 = vozidla nespliujici zadné emisni limity

Vv

(bez plakety); emisni kategorie 4 = EURO 1 a vysS§i (zelena plaketa).

Na narodni Grovni jsou vyjimky udélovany skupinam specialnich typt vozidel: mobilni pracovni stroje, vozidla
pro ucely zemédelstvi a lesniho hospodafstvi, jednostopa vozidla a tfikolky, vozidla pro osoby se zdravotnim
postizenim, vozidla s pravem piednosti v jizdé (policie, hasi¢ska vozidla, zachranatska vozidla), vozidla armady,
vozidla NATO a vozidla starSi 30 let registrovana jako historicka vozidla. Z legislativniho hlediska je oviem

platny systém vyjimek stanoveny na lokalni Grovni.
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Obréazek 1: Prehled mést se zavedenim NEZ v Némecku, Zdroj: https://motorhomeseurope.com/688/
environmental-zones-in-germany-low-emission-zones-in-europe

Pravidla NEZ jsou v Némecku platnd i pro zahraniéni vozidla. V Némecku jsou akceptovany také plakety z Ceské
republiky. Prodej emisnich plaket piislusné emisni kategorie zajist'uji organy pro registraci vozidel, autorizované
servisy, organizace pro testovani vozidel (TUV nebo DEKRA) nebo nékteré webové stranky. Pro vozidla
registrovand mimo Némecko je cena vetné poStovného stanovena na 17,5 €. Zahrani¢ni vozidla jsou do

prislusnych emisnich kategorii zafazena primarné podle véku. Narodni schéma stanovuje systém kontroly, ktery je



zaloZen na kontrole emisnich plaket vozidel, ktera musi byt umistnéna na ¢elnim skle vozidla. Vozidlo je v NEZ
protizdkonné, i kdyZ spliiuje emisni normu, pokud na Celnim skle neni zadna plaketa. Kontrola je provadéna

ptislusnou slozkou bezpe¢nostnich sborii v daném mésté. Za nedodrzeni pravidel hrozi pokuta 80 €.

Lipsko

V Lipsku byla prvni faze NEZ zavedend v bieznu 2011 v obydlené oblasti intravilanu mésta, jako je mozné vidét
na obr. 2. Omezeni vjezdu postihuje vSechna vozidla s konvenénim pohonem mimo motocykli. Vjezd do NEZ
maji zakdzéna vozidla se vznétovym motorem EURO 0, EURO 1, EURO 2, EURO 3 a vozidla se zdZehovym
motorem EURO 0 (bez katalyzatoru).

Leipziger Umweltzone

Obrézek 2: NEZ Lipsko, Zdroj: http://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/germany-mainmenu-
61/leipzig
Omezeni v ramci NEZ maji celoro¢ni platnost. Vyjimky je mozné udélit pro vozidla, kterd nelze modernizovat
(posuzovano TUV, DEKRA), autobustim emisni kategorie 3 do 31. 12. 2014, vozidla opravovana v servisech na
Uzemi NEZ a pro vozidla, ktera jsou vyZzadana policii nebo tfady k pfedvolani. Po zavedeni NEZ v Lipsku byla
zaznamenana signifikantni modernizace vozového parku obyvatel mésta. Lipsko ma jako jediné mésto v regionu

Sasko zavedenou NEZ.

Na obrazku 3 je mozné vidét tydenni variaci koncentrace poctu ultra jemnych castic, ktera odpovida podobnym
intenzitdam dopravy od roku 2010 (pfed zavedenim NEZ) do roce 2014. Tydenni variace koncentrace hmotnosti
Castic sazi je téméf identickda. Denni koncentrace v roku 2014 byla o polovinu mensi v porovnani s hodnotami
z roku 2010. Koncentrace vysoce toxickych latek sazi se béhem ctyt let funkénosti NEZ na tizemi mésta Lipska
snizila 0 47% a pocet ultra jemnych Castic se snizil o 56%. Tato vyznamna redukce byla dosazena diky montazi
filtrh pevnych castic do dieselovych motord za ucelem dosdhnuti emisnich standardd NEZ. V Berlin¢ bylo

dosaZeno podobné snizeni s pouZzitim jiné metody hodnoceni.

Cerny uhlik je soucasti suspendovanych ¢astic PM;, (polétavy prach), které pochazi z vozidel a pro ¢lovéka je
nejskodlivéjsi. Cerny uhlik taktéZ neni postizeny dlouhodobymi emisemi, které se nachazi mimo centrum mésta,
zatimco na Castice PMj maji tyto emise nezanedbatelny vliv. Vzhledem k témto faktlim je proto jasnym cilem
celého systému NEZ urychleni obmény vozového parku za vozidla vypoustéjici méné emisi pevnych ¢astic (PMyp)

a oxidu dusiku (NOXx).
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Obrézek 3: Tydenni variace koncentrace castic, Zdroj: http://urbanaccessregulations.eu/low-emission-zones-
main/impact-of-low-emission-zones#Leipzig

Stuttgart

Proces zavadéni NEZ v mésté Stuttgart byl rozdélen na tii faze. V prvni fazi, kterd nabyla platnost v bieznu 2008,
byla v ramci NEZ zaké&zana vozidla se vznétovym motorem emisni normy PRED-EURO a EURO 1 a vozidla se
z&Zehovym motorem PRED-EURO (bez katalyzatoru). V druhé fazi, kterd je v platnosti od &ervence 2010, se

vztahuje omezeni vjezdu také na vozidla se vznétovym motorem emisni normy EURO 2. Od ledna 2012 jsou



v NEZ mésta Stuttgart zakazané také vozidla se vznétovym motorem emisni normy EURO 3. NEZ je v Stuttgartu

uzemn¢ vymezena administrativnimi hranicemi meésta, jako je mozné vidét na obrazku 4. Postihovana jsou

vSechna vozidla s konven¢nim pohonem mimo motocykli. NEZ ma v Stuttgartu celoro¢ni platnost.

Ba,

denNiirtremberg| . y

Obrazek 4: NEZ Stuttgart, Zdroj: http://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/germany-mainmenu-

61/stuttgart = (1)

Vyjimky mohou byt udéleny pouze modernizovanym vozidlim, jejichz el cest tvofi zadsobovani specifického

zbozi, cesty za ucelem opravy inzenyrskych siti, cesty specidlnich vozidel za ucelem vystavby, vozidel

historickych a vozidel zajist'ujicich kulturni akce.

Na obrazku 5 je znazornén trend prumérné ro¢ni koncentrace ¢astic PMjo méfenych u tii skupin stanic (Stanice
skupiny 1 jsou umistnéné uvniti NEZ, stanice skupiny 2 mimo NEZ a stanice skupiny 3 v méstském prostiedi)
Vv letech 2002 az 2012 a ukazuje primérnou koncentraci PM;q pfed a po zavedeni NEZ v roce 2008. Na vSech

méficich stanicich je viditelny pokles koncentrace PM;j.
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Obrézek 5: Trend priimérné rocni koncentrace PMy,, Zdroj: http://www.verkehr.tu-darmstadt.de/media/
verkehr/fgvv/prof_boltze/BoVeroeff186.pdf

V zim¢ 2017-2018 bude v mésté Stuttgart béhem smogovych poplacht povinny zakaz v§ech dieselovych motord,
které nespliuji normy emisni normy EURO 6. Poplach kvili jemnému prachu se spusti, jakmile némecka
meteorologicka sluzba piedpovi nejméné dva po sobé jdouci dny, kdy budou piedpovidany napt. nizké rychlosti
vétru a zneCiSténé ovzdu$i se za¢ne hromadit ve mésté. Obyvatelé Stuttgartu budou vyzvani, aby nechali
automobily doma, kdykoli je to mozné, s ohledem na kvalitu ovzdusi. Co je obéaniim mésta Stuttgart doporuceno

délat v ptipadé smogového poplachu:

e Vyuzit vetejnou hromadnou dopravu

e Carpool —sdilet vozidlo s kolegy nebo prateli

e Pouzivat kolo, elektricky kolo nebo elektrické vozidlo, které je mozné zaparkovat zdarma na
parkovistich ve spravé mésta

e Pracovat z domu

o Vyuzit flexibilni pracovni dobu, a omezit dochazeni do prace v ¢ase dopravni $picky.



1.1.2. Nizozemi

Nizozemsky syst¢ém NEZ je feSen centralné a za Uc¢elem dosazeni pozadovanych standardd kvality ovzdusi
umoziuje mestim ziidit NEZ na svém tizemi. Systém se aplikuje na vSechna vozidla a kontrola pii vjezdu do NEZ
je zabezpeCovana kamerovym systémem, ktery snima evidenc¢ni c¢isla vSech vozidel vstupujicich do NEZ.
Registrace vozidel neni potfebna, protoze vSechny tdaje jsou pievzaty z nizozemského narodniho registru vozidel.
Systétm NEZ byl v minulosti zaméfen piedev§im na omezovani emisi nakladnich vozidel, v soucasnosti je

aplikovan i na osobni vozidla.

V soucasné dobé se nachazi v Nizozemi 13 mést (Amsterdam, Utrecht, Rotterdam, Den Haag, Breda, Eindhoven,
Den Bosch, Tilburg, Delft, Leiden, Rijswijk, Maastricht a Arnhem), které zavedly NEZ pro tézka nakladni vozidla
ve svych centrech. Nékladni vozidla s motory emisni normy EURO 0, EURO 1, EURO 2 nebo EURO 3 nesmg¢ji
vstoupit do NEZ. Pokuta za nedodrzeni kritérii pro vjezd vozidel do NEZ je ve vysi 230 €. NEZ ptispivaji ke
zlepSeni kvality ovzdusi v méstskych oblastech, kde jsou piekracovany normy Evropské Unie pro jemné ¢astice

(PMy) a oxid dusicity (NO,). (https://www.milieuzones.nl/english)

Vyjimka miize byt ud€lena vozidlu, které je mladsi 16 let a jedna se napiiklad o specialni vozidlo (vozidlo pro
ucely stavby, hasiéské vozidlo, vozidlo armady), vozidla splfiujici normu EURO 3 s pohonem na bionaftu, ktera
nemohou byt modernizovana, modernizovina vozidla splitujici EURO 3 s necertifikovanym filtrem pevnych
Castic, ktery byl instalovan pied 1.10.2006 a vozidla spliiujici normu EURO 3, kterd nemohou byt modernizovana

instalact filtru pevnych Castic. Vyjimky se za poplatek mohou udélit denni jednorazové (max. 12krat do roka).

Utrecht

NEZ byla v mésté Utrecht zavedena v ¢ervenci 2007. Zpocatku byly regulovany pouze nakladni vozidla nad 3,5t.
Od ledna 2015 ma mésto Utrecht (v Nizozemi jenom Utrecht a Rotterdam) zavedenou NEZ také pro osobni
automobily a lehka uzitkova vozidla véetné karavani (do 3,5 t). MoZnost vjezdu do NEZ maji jenom vozidla
registrované po 1.1.2001, které spliuji pozadovanou emisni kategorii. Registrace vozidel neni potfebna, informace
jsou dostupné z nizozemského narodniho registru vozidel. Omezeni vjezdu se vztahuje také na zahrani¢ni vozidla.
Jako je mozné vidét na obrazku 6, NEZ v mésté Utrecht je vymezena $ir§im okolim centra mésta a je v platnosti
365 dni v roku. Kontrola je provadéna pomoci kamerového systému. Pokuty za neopravnény vjezd jsou v piipadé

nakladnich vozidel na trovni 230 € a 90 € pro ostatni typy vozidel.

pibere
o

Obrazek 6: NEZ Utrecht, Zdroj: http://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/netherlands-
mainmenu-88/utrecht

1.1.3. Svédsko

Mistni pfedpisy jsou stejné ve vSech §védskych méstech, které maji NEZ a vychazeji z pravidel stanovenych ve
Svédském natizeni o silniénim provozu (SFS 1998: 1276, kapitola 10). To znamena, Ze systém environmentalni
klasifikace EU se pouZiva jako zaklad pro rozhodovéani o tom, kterd vozidla mohou vstoupit do NEZ. VVozidla maji
povoleni vjezdu do NEZ po dobu Sest let ode dne prvni registrace, pii vozidlech emisni normy EURO 3 je to osm

let od prvni registrace. Vozidla s povolenim vjezdu jsou uvedena v tabulce 1:

e Vozidla emisni normy EURO 2 a EURO 3 jiZ nemiiZou vstoupit do NEZ

e Nejpozdéji do roku 2018 mohou do NEZ vjet vozidla emisni normy EURO 4 (registrovana v roku 2009
nebo 2010)

e Vozidla EURO 5 a vozidlo velmi ptatelské k Zivotnimu prostiedi mohou byt pouzivana do roku 2020
bez ohledu na rok registrace



Euro 5 + EEV Euro 6

First year of According to

registration the general (MK 2008) or better
regardless of rule

country

2004 2010 2012 2016

2005 2011 2013 2016 2020

2006 2012 2014 2016 2020

2007 2013 2015 2016 2020

2008 2014 2016 2020

2009 2015 2016™ or 2017* | 2020

2010 2016 2016"" or 2018* | 2020

2011 2017 2020

2012 2018 2020

2013 2019 2020** or 2021* No limit
2014 2020 2020™" or 2022* No limit
2015 2021 No limit
2016 2022 No limit
2017 2023 No limit
2018 2024 No limit

Tabulka 1: Povoleni vjezdu do NEZ ve Svédsku, Zdroj:
http://urbanaccessregulations.eu/images/stories/pdf_jan2010/SE_ Miljozon_Sverige_ ENG.pdf

NEZ ve Svédsku zavadi environmentalni omezeni jenom pro t&zka nakladni vozidla a autobusy (celkova hmotnost
ptes 3,5t). Vozidla, ktera spliiuji emisni pravidla pro vjezd do NEZ nevyZaduji Z&dné plakety. Kontrola dodrZovani
pravidel NEZ je provadéna nahodnymi silni¢nimi kontrolami mistni policii. Pfi poruSeni podminek NEZ hrozi
vinikovi pokuta 1000 SEK. Pravidla §védského systému NEZ jsou platné i pro zahrani¢ni vozidla, ktera se musi

registrovat v narodni databazi.

Vyjimky jsou udéleny vozidliim policie a ostatnich bezpecnostnich slozek, pobiezni straze, zachranné sluzby,
1ékatské a veterinarni pomoci, dale vozidlim, ktera transportuji osoby vyzadujici 1€katskou pomoc, historickym
vozidlim, vozidlim s jefaby a vozidlim s pohonem na CNG, LPG a biopaliva. Legislativa umoziuje
samospravam udélovat vyjimky na uréité komunikace, nikoliv na Kategorie vozidel ¢i osob a vSechna vozidla

s povolenim vjezdu musi byt opatiena plaketou na ¢elnim skle.

Stockholm

NEZ v mésté Stockholm byla zavadéna ve fazich. Prvni faze byla zavedena v lednu 1996 a zakézana byla jenom
vozidla emisni normy EURO 0. Postupem casu se, v ramci postupného zavadéni jednotlivych fazi, zpiisnily
kritéria pro vjezd do NEZ. V lednu 2016 byla spusténa prozatim posledni, pata faze, ktera zakazuje vjezd
vozidlim emisni normy EURO 0, EURO 1, EURO 2, EURO 3 a EURO 4. Vozidla emisni normy EURO 2 a

EURO 3 je moZné modernizovat na emisni normu EURO 5 prostiednictvim dodate¢nych zatizeni pro regulaci

emisi (napf. odluova¢ tuhych znecistujicich latek se selektivni katalytickou redukci) schvalenych Svédskou
dopravni agenturou. DileZité je pouZit zafizeni, které odpovida pravidlim pro Svédské NEZ. Jako je mozné vidét

na obrazku 7, NEZ v mésté Stockholm je zavedena ve vnitinim mésté a je v platnosti 365 dni v roku.
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Obrézek 7: NEZ Stockholm, Zdroj: http://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/sweden-mainmenu-
248/stockholm

Omezeni vjezdu se vztahuje na viechna vozidla s konven¢nim pohonem nad 3,5t (nakladni vozidla a autobusy).
Mistni ptedpisy jsou stejné ve vSech $védskych méstech, které maji NEZ a vychazeji z narodnich pravidel
(popsané v kapitole 1.1.3). Vozidla, ktera splituji emisni pravidla pro vjezd do NEZ mésta Stockholm nepotiebuji
plaketu prislusné emisni kategorie. Kontrola dodrzovani pravidel NEZ je provadéna ndhodnymi silni¢nimi

kontrolami mistni policii.

Hlavnim cilem NEZ je snizeni koncentrace Castic, které jsou primarni zneéist'ujici latkou. Ve Stockholmu se
odhaduje, ze emise castic se po zavedeni NEZ snizily o 30% a v mensi mife také klesly emise uhlovodiki a oxidd

dusiku. Dikazy rovnéz poukazuji na pokles hladiny hluku. Vypocty byly provedeny rok poté, co byly NEZ



zavedeny ve Stockholmu a piedpovidalo se sniZeni poétu kliGovych zneéist'ujicich latek, jak je uvedeno v tabulce

2. Tato snizeni jsou dusledkem dal$iho ptizpisobeni vozidel a toho, Ze starsi vozidla byla nahrazena dfiv.

Znecistujici latka

Procentni snizeni

Prachové ¢astice 30%
Emise HC 5-9%
Emise NOx 1-8%

Stockholm ma kromé NEZ zaveden také rezim zpoplatnéni vjezdu do centra mésta, jako je mozné vidét na
obrazku 9. Rezim je v platnosti od pondé¢li do patku od 6:30 do 18:29 a vztahuje se na vSechny vozidla (od
1.1.2015 plati zpoplatnéni taky pro zahrani¢ni vozidla). Poplatek za vjezd do centra mésta se v Stockholmu
v zavislosti od Casu pohybuje mezi 11 SEK a 35 SEK, pfi¢emz maximalni denni poplatek za vozidlo je 105 SEK.
Kontrola dodrzovéni rezimu je prostiednictvim kamer pfes systém automatického rozpoznavéni registracnich
znacek. Vyjimku maji vozidla zachranné sluzby, autobusy o celkové hmotnosti mensi nez 14 tun, diplomaticka

vozidla, motocykly, vojenska vozidla a vozidla registrovana v zahraniéi.

Tabulka 2: Procentni sniZeni emisi z tézkych vozidel (1 rok po zavedeni), Zdroj: hitp.//www.iagm.co.uk/
text/resources/reports/lez_aq_impacts.pdf

Od roku 2000 dochézi ve Stockholmu ke sniZovani poctu nelegéalnich vozidel, jedna se zejména o ty, které
nespliiuji emisni normy. V soucasné dobé je podil téchto vozidel mensi nez 5%. PMy, jsou jedny z nejmensich
Castic, které maji nejvetsi vliv na zdravi. Vyfukové emise pevnych castic dieselovych motorti jsou vSechny PMj ,.
Mapa na obr. 8 ukazuje, Ze koncentrace PM,, se po zavedeni NEZ sniZila o 0,5 az 9,0%. Pokud by vSechna

vozidla spliiovala emisni limity pro vstup do NEZ, koncentrace by se snizila o0 0,5 az 12,0%.

Obrazek 8: Snizeni koncentrace PMy, ve Stockholmu, Zdroj: http://urbanaccessregulations.eu/low-emission-
zones-main/impact-of-low-emission-zones#Stockholm
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Obrazek 9: Rezim zpoplatnéni vjezdu do centra mésta Stockholm, Zdroj:
http://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-147/sweden-mainmenu-248/stockholm-charging-scheme

1.1.4. Ceska republika

V Ceské republice byl v roce 2012 piijat zakon ¢. 201/2012 Sb., O ochrané ovzdusi, ktery umoziuje ziizovani
NEZ na tizemi obci a obsahuje opatieni na viechny kategorie vozidel. Prvnim méstem v Ceské republice se
snahou o zavedeni NEZ je hlavni mé&sto Praha. Zavadéni NEZ v Ceské republice se fidi podobnymi pravidly jako
v Némecku, oviem existuji mezi nimi rozdily (napiiklad plakety jsou v Ceské republice vyzadovany taky pro
motocykly a mopedy zatimco némecké plakety jsou uréeny pouze pro 4+ kolova vozidla). Ceské plakety zatim

nelze koupit a ministerstvo oznami, které plakety na zahrani¢nich vozidlech budou uznavany.
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Praha

NEZ v mésté Praha bude zavadéna ve fazich (datum zahajeni je$té neni urcen) a pokryje SirSi centrum mésta.
V prvni fazi budou mit vjezd do NEZ zakazana vozidla se vznétovym motorem EURO 0, EURO 1, EURO 2 a
vozidla se zdZehovym motorem EURO 0 (bez katalyzatoru). Opatieni bude aplikované na vSechny vozidla véetné
vozidel s méné nez ¢tyfmi koly. Cena plakety, kterd urCuje emisni kategorii vozidla je 80 K¢ a bude platna po

celou dobu zivotnosti vozidla. Na obrazku 10 je znazornéna NEZ mésta Praha spolu s objizdnou trasou.

Nizkpemisni zona I ——

Mo b
irudarhl Fellavaha

Jidni spajka

Obrézek 10: NEZ Praha, Zdroj: Benchmarking — Situace (http://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-
147/czech-republic-mainmenu-448/praha

Omezeni vjezdu do NEZ se bude vztahovat také na zahrani¢ni vozidla a zéna bude mit celoro¢ni platnost.
Kontrola plaket bude probihat manualné. Pokuty za neopravnény vjezd do NEZ se budou pohybovat od 1500 K¢&
do 2500 K¢.

1.2. ROZDELENI KOMUNIKACI

Komunika¢ni sit’ mésta Brna je v soucasnosti tvofena dalnicemi, silnicemi pro motorova vozidla, silnicemi I. az

II1. tfidy a mistnimi komunikacemi.

LEGENDA:

— DALNICE |I. tfidy

— SILNICE PRO MOTOROVA VOZIDLA
— SILNICE 1. TRIDY

SILNICE II. TRIDY

SILNICE III. TRIDY
HRANICE MESTA BRNA

52 CISLO KOMUNIKACE

Vv

situovana tak, aby byla zachovana dostate¢na pohoda pro bydleni a dalsi méstské funkce.

Rada méstskych ulic nesplituje pozadované parametry pro potieby stavajicich intenzit dopravy a tak dochézi ke
kumulaci dopravy ve stisnéném méstském prostiedi, coz zapfi¢inuje nejen nedostateény plynuly prijezd, ale také
kumulaci exhalaci vyfukovych plynd a zvy$enou intenzitu hluku. Reenim je komplexni dostavba a zprovoznéni

Velkého méstského okruhu dle navrhu v UPMB.

Velky méstsky okruh je ¢asteéné jiz veden v cilové poloze, a to od MUK Hlinky za Husovicky tunel. Tento usek
mé dvé tunelové stavby (Tunely Dobrovského a Husovicky tunel) a s vyjimkou ul. Zabovieské, ktera ma pouze

jeden jizdni pruh pro kazdy smér jizdy, a kde se planuje jeji zkapacitnéni, spliuje tento usek vSechny parametry
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VMO. V soucasné dobé je v provozu ¢ast od MUK Hlinky po Tomkovo nam. ke kiiZzovatce s Dukelskou tf.
Nasledujici Usek kul. Karlové je tvofen mostnim objektem pies feku Svitavu. Od kiiz. ul. Svatoplukové s ul.
Karlovou je soucasny VMO vV situaci zanesen Sedou barvou a na definitivni podobu okruhu se napojuje na ul.
Bauerové. Tento $edy tisek je veden po ul. Svatoplukova, Gajdoova, Otakara Sevéika, Hladikova, Zvonaika,
Opusténa a Bauerova. VSechny kiizovatky na tomto useku jsou uroviiové, fizené svételné signalizacnim
zatizenim. Zlutou barvou je na situaci vyznac¢en usek VMO, ktery je sou¢asti UPMB a zahrnuje 4 tunelové stavby

a vSechny kfizovatky jsou feSeny mimouroviove.

Stav pripravy a vystavby Velkého méstského okruhu Brno ke dni 31. 8. 2012

— Uvedeno do provozu

SEVEROZAPADNI

SEKTOR e Yydang uzemnl rozhodnuti,
W platna EIA

- Zpracovana technicka studie,
v souladu s uzemnim planem

- Alternativnf
skedovan trasa

= Stavajicl trasa

PRIPRAVA VYSTAVBY
VELKEHO MESTSKEHO
OKRUHU

-
A
-

JIHOZAPADNI
SEKTOR

JIHOVYCHODNI
SEKTOR

OSEN BANG-JIH

Obrazek 12: Stav pripravy a vystavby VMO Brno, Zdroj: Rocenka dopravy Brno 2016

Nedilnou sou¢asti komunika¢niho systému mésta Brna jsou dalni¢ni a rychlostni komunikace, které vedou
uzemim mésta Brna. Tyto komunikace pfevadéji nejen tranzitni dopravu, ale i dopravu vnitroméstskou, a tim

nahrazuji absenci VMO na izemi mésta. Mezi tyto komunikace patfi:

- délnice DI, ktera je hlavni osou Ceské republiky, evropskych, republikovych i regiondlnich tranzitnich
dopravnich vztahi. Pies tizemi mésta je dalnice vedena od kiiz. Kyvalka po napojeni na ul. Ostravskou ve

smeéru od Holubic

- dalnice D2 je dal3i hlavni osou Ceské republiky, ktera s dalnici D1 vytvati dilezité kiizeni v jizni asti
mésta Brna. Dopravni zatizeni této dalnice spociva taktéz v napojeni obchodnich aktivit na samotnou
dalnici (Avion park, IKEA, Olympia)

- Silnice pro motorova vozidla ,,1/23-Prazska radiala“ (ul. BiteSskd) je spojnici silnice 1/42 ul. Bauerovy,
tzv. Velkého méstského okruhu Brna, s dalnici D1 a slouZi jako hlavni tranzitni osa sever-jih. Souc¢asti
tohoto vyznamného napojeni je tzv. Pisarecky tunel, tvofeny dvéma tubusy, z nichZ kazdy ma 2 jizdni
pruhy

- Silnice pro motorova vozidla ,,1/50-Ostravska radiala“, kterd4 je z dalnice D1 ve sméru od Holubic
odpojena v MUK Brno Vychod a konéi na VMO na ulici Gajdosova

- Silnice pro motorova vozidla ,,1/43“-Svitavska radiala, navazuje na VMO mésta Brna v MUK s ul.

Sportovni, Porgesovou a Kralovopolskym tunelem a napojuje Brno na region ve sméru na Svitavy

Kromé¢ vys$e uvedenych dopravnich systémii na tizemi mésta Brna je zfizen i ,,maly méstsky okruh®, ktery je veden
kolem centralni oblasti mésta a je tvofen témito ulicemi: Husova, Zerotinovo nam., Moravské nam., Koliste,
Dornych, Uzka, HybeSova a Nové sady k ul. Husové. Tento dopravni okruh vnitini ¢asti mésta je pojizdén nejen

individualni automobilovou dopravou, ale i hromadnou dopravou mésta Brna.

Od ul. Pofi¢i pies ul. Kiizovou, Mendlovo nam., Uvoz, Kotlaiskou a Pionyrskou na ul. Sportovni/Drobného je
veden tzv. stiedni okruh mésta. Pied zprovoznénim Kralovopolskych tuneld byla tato trasa vyznamnou dopravni

trasou pro propojeni jizni a severni ¢asti mésta.

Dle zadani jsou posuzovany dva ¢asové horizonty, a to pro soucasny stav mésta Brna a pro vyhledovy stav roku
2020. Pro sestaveni vyslednych imisnich modelt je tfeba sestavit modely IAD pro tyto dva roky. Model IAD pro
rok 2017 je modelem soucasnym. Model IAD pro rok 2020 zahrnuje nasledujici dopravni stavby:

e VMO Zabovieska II — stavba je soudasti realizovaného i rozestavéného Velkého méstského okruhu ve
mesté¢ Brné. Jedna se o zkapacitnéni useku této komunikace v useku ul. Hlinky a ul. Knini¢ské, ziizenim
dvou jizdnich pruht v kazdém sméru jizdy (v souc¢asné dobé pouze jeden jizdni pruh)

e VMO Tomkovo namésti a VMO Rokytova — tato dopravni stavba jist€¢ vyfesi problematicky provoz
v oblasti Tomkova ndm. a s tim souvisejici dopravni problémy v ul. Svatoplukova a Gajdo3ova. Tato
stavba je navrzena od vyjezdu z Husovického tunelu mimotroviiovym kiizenim s Dukelskou ti. a ul.
Karlovou/Svatoplukovou s napojenim na ul. Rokytovu. Usek ul. Provaznikovy od ul. Merhautovy po
Dukelskou tf. je navrzena jako samostatna obousmérna komunikace

e Dornych x Plotni — jedna se o rozsahlou vystavbu v lokalit¢ méstské ¢asti Brno stfed a Brno jih. V rdmci
stavby bude tramvajova trat’ do Komarova picloZena z ulice Dornych do ulice Plotni, a ulice Dornych
bude feSena jako kapacitni ¢tyfpruhova méstska komunikace. V ul. Plotni je vedena kolejova doprava
z Komérova s tim, Ze v prostoru stavajiciho autobusového nadrazi, v tiseku ul. Zvonaika - Kovarska, bude

tato ulice pouze pro pési dopravu véetné zastavky tramvajové linky
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e  Dopravni obchvaty Slatiny a Tufan, které odvadéji dopravu kolem téchto méstskych ¢asti Intenzity jsou zaokrouhleny na tisice vozidel za den. V pentlogramu nejsou uvedeny trolejova vozidla VHD

e  Propojeni ul. Her$pické a Prazakovy z prostoru od ul. Jihlavské (trolejbusy a tramvaje). Tento pentlogram je samostatnou piilohou ¢.3 (dopravni modely-samostatna ptiloha).

V nésledujici tabulce jsou uvedeny profily na tranzitnich a piijezdovych vyznamnych komunikacich mésta Brna a

hodnoty osobnich vozidel, ndkladnich vozidel do 3,5 t a ndkladnich vozidel nad 3,5 t na téchto profilech. Tyto

1.3. PENTLOGRAM DOPRAVY ROKU 2016, DELBA PREPRAVNI PRACE

Pentlogram dopravy je pro mésto Brno vytvafen kazdoro¢né. Hodnoty intenzit jsou zisk&vany z dopravnich

hodnoty vychazi z pentlogramu dopravy roku 2016.

prazkumi na cca 60 - 70 ktizovatkach a profilech (manualni prizkumy). Dale jsou pro jeho tvorbu vyuzivany data PROFIL 2016 (24 hod b&ného prac. dne)
ze strategickych detektorti, smyckovych detektorti umisténych na kfizovatkach fizenych SSZ a z dalSich zdrojt. .| KOMUNIKACE NAZEV USEK CELKEM OA NA NA
Vysledkem je pentlogram intenzit dopravy na zakladni komunikaéni siti mésta Brna. Jedna se o dalnici, dopravni do35t|nad35St
1 |1/42 Zvonatka Dornych - Plotni 32000 | 28800 | 1280 [ 1920
okruhy, radialy a ostatni vyznamné komunikace. 2 (142 Porici Nové Sady - Kiizova 27000 | 24030 | 1350 | 1620
3 |1/42 Zabovieska Hlinky - Kninicska 47000 | 42300 1410 | 3290
4 (1/42 Krélovopolsky tunel 32000 | 28800 | 960 2 240
5 |1/42 Hradecka Zabovreska - Kralovopolskd 33000 | 31350 | 330 1320
6 |1/42 Porgesova Sportovni - t7. Gen. Piky 43000 | 39560 | 1290 [ 2150
7 (1142 Husovicky tunel 42000 | 37800 2100 | 2100
8 |1/42 Provaznikova Dukelska t7. - Svatuplukova) 44000 | 39160 | 2640 | 2200
9 |1/42 Svatoplukova Rokytova - Bubenickova 38000 | 33440 | 1520 | 3040
10 (1/42 Otakara Sevéika T&borskd - Ostravska 39000 | 33930 | 2340 | 2730
11 (1/42 Ostravska Cernovickad - Olomoucka 34000 | 30600 | 1700 1700
12 |dalnice 1. tridy dalnice D1 Kyvalka - BiteSska 60000 | 45600 | 1200 | 13200
13 [11/602 PraZska Stara délnice - Troubska 14000 | 12320 | 700 980
14 |silnice pro mot. voz.|BiteSska dalnice D1 - Jihlavska 31000 | 27900 | 930 2170
15 [11/602 Jihlavska Osova - Dlouha 19000 [ 17480 | 950 570
16 |silnice pro mot. voz.|Pisarecky tunel 39000 | 34710| 1560 | 2730
17 IMK Hlinky Zabovreskd - Lipova 19000 [ 17860 | 760 380
18 (MK Sportovni Reissigova - Poregesova 25000 | 23750 | 500 750
19 |11/384 Knini¢ska Veslaiskd - Zabovieskd 30000 | 27900 | 1200 900
20 (MK tf. Gen. Piky Porgesova - Provaznikova | 11000 | 10450 | 330 220
21 (11/642 Rokytova Svatoplukova - Kulkova 20000 | 18400 | 600 1000
22 (1/52 Herspicka Jihlavska - Videnska 36000 | 32400 | 1440 2 160
23 |1/41 Dornych Zvonarka - Kovarska 10000 [ 9000 500 500
Tabulka 3: Intenzity dopravy na vybranych profilech ve mésté Brné, Zdroj: Bkom
Jednim ze zakladnich ukazatelti vyvoje automobilové dopravy na celé komunikaéni siti jsou ujeté vozokilometry.
Udaje o vykonech se vztahuji k obdobi priim&rného pracovniho dne.

Obréazek 13: Pentlogram intenzit dopravy na zdkladni komunikacni siti mésta Brna, Zdroj: Bkom

Jednotlivé pentle jsou popsany celkovou intenzitou dopravy za pramérny pracovni den v tisicich vozidel. Za

lomitkem je procentualni pomér nakladni dopravy a autobust (Iehka, stfedni, t€zka nakladni vozidla + autobusy).
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Obrazek 15: Vyvoj intenzit v Brné (primérny ndrist intenzit na celé siti), Zdroj: Bkom

Délba piepravni prace nebo také podil dopravnich vykonid (anglicky Modal split) oznacuje pomér vyuzivani
jednotlivych druhti dopravy v urcité oblasti a ¢ase. Vyzkum delby pfepravni prace byl ve mésté provaden jiz v
letech 2010 a 2012. Opakovanim tohoto prizkumu v roce 2014 byla zajisténa kontinuita dat a mozné srovnani
vyvoje. Sociologicky vyzkum v roce 2014 provadéla agentura FOCUS pro MMB. Vstupni Gdaje jsou vysledkem
terénniho Setfeni na reprezentativnim vzorku populace ve ve€ku 15 a vice let. Zakladni podminkou pro zatazeni
respondenta do probihajiciho Setieni byl fakt, Ze dana osoba Zije, pracuje nebo studuje v Brné. Vybérovy soubor
byl rozdélen v poméru 70 / 30 na rezidenty a na osoby dojizdéjici do Brna za praci ¢i studiem. Celkem bylo
dotdazano 1033 respondentd. Z tohoto celkového poctu €ini 725 rezidenti a 308 osoby dojizd¢jici za praci ¢i

studiem.

U vétsiny sledované populace, ktera se v ramci Brna pravidelné¢ dopravuje do zaméstnani ¢i do Skoly, stale
pfevazuje pieprava vefejnou hromadnou dopravou (52%). Individuéalni automobilovou dopravu vyuZivaji témér
dve pétiny respondentt (37%), dalsi zpisoby dopravy jsou spiSe marginalni. Odchylky v udajich grafu a tabulek
na arovni 1% jsou dany zaokrouhlenim hodnot, ke kterym je pfistoupeno z divodu pichlednosti zobrazovanych

vystup.

B Verejna hromadna
doprava

M Individuadlni doprava
32% g paky

37% ® Kombinace IAD a VHD

m Jizdni kolo

m Kombinace VHD a kola

Obrazek 16: Délba prepravni prace v roce 2014, Zdroj: Bkom
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Obrazek 17: Srovndni délby prace v letech 2010, 2012 a 2014, Zdroj: Bkom

Ve srovnani s pfedchozimi vyzkumy zjistujeme, Ze nadale klesa podil osob vyuzivajicich jen VHD a stoupa podil
osob, které cestuji individualnimi motorovymi prostfedky. Ostatni zplsoby dopravy za posledni tii sociologické

vyzkumy zlstavaji pfiblizn¢€ stejné.

1.4. PARKOVACI KAPACITY VE MESTE BRNE

Na tuzemi mésta Brna se v soucasné dobé nachazi n¢kolik vyznamnych parkovacich objektti a parkovist. Jedna se
o parkovaci domy, parkovist¢ P+G, parkovisté P+R a parkovaci kapacity u obchodnich domi. Z hlediska umisténi
je nejveétsi koncentrace parkovacich objektl v t&sné blizkosti historického jadra mésta Brna. Jedna se piedevsim o

kapacitni parkovaci domy: Janackovo divadlo, Domini Park, Pinki Park, Hotel Slovan, Rozmaryn, IBC Ptikop.

V oblastech navrZzenych NEZ se v soucasné dobé nachazi 10 kapacitnich parkovacich objekti: PD Milenium
Center, PD Pinki Park, OD Tesco, P+G Benesova, PD Janackovo divadlo, IBC Piikop, Hotel Slovan, PD

Rozmaryn, P+G Veveti, PD Domini Park s celkovou kapacitou cca 2.550 parkovacich mist.

V soucasné dobé (konec roku 2017) se mimo navrzené nizkoemisni zony nachazi 4 dokonéené parkovaci objekty:
PD ExpoParking, P+G Polni, OC Vaiikovka, P+R Ustiedni hibitov s celkovou kapacitou cca 2.020 parkovacich

mist.

OBLAST ]

OBLAST 2

P+R USTREDN| HRBITOV
]

LEGENDA:

— VELKY MESTSKY OKRUH
HRANICE MG
————  HRANICE NEZ
@ SOUCASNE PARKOVACI OBJEKTY

Obrazek 18: Vyznamné parkovaci kapacity ve mésté Brné — rok 2017, Zdroj: Bkom

Do roku 2020 (rok zavedeni NEZ) se pocita s rozsifenim téchto kapacit, a to predev§im parkovist typu P+R. Jedna
se o parkovisté s charakterem nabidky kapacitniho poétu parkovacich mist v pfimém vztahu a navaznosti na
systém VHD. Vsechna tato parkovisté jsou navrzena na plochach, které jsou v tésné vzdalenosti od zastavek na
kapacitni subsystém VHD. Piedevsim se jedna o subsystém tramvaj. Kapacita subsystému, jez vede v dochazkové

vzdalenosti na pfedmétné parkovisté, je dostatecna pro obslouzeni poptavky z tohoto parkoviste.

Po zavedeni NEZ musi existovat parkovaci kapacity (nad ramec stavajicich) vné NEZ, kde mohou uzivatelé,
jejichz dopravni prostiedek nesplituje podminky pro vjezd do NEZ, odstavit tento prostfedek a pokraovat napf.

MHD, TAXI apod. do cile své cesty uvniti NEZ. Jedna se pfedevsim o parkovaci kapacity typu P+R.

Mésto piedpoklada vznik novych parkovacich kapacit na celém tzemi mésta Brna pro rok 2020, a to: Kralovo
Pole, Purkyiiova, Veveii-Sumavské, Zetor, Kampus Bohunice, Jemelkova, PD JKC Besedni a P+G Skofepka
s celkovou kapacitou cca 1740 parkovacich mist. Z téchto celkovych 1740 mist, se vné NEZ bude nachazet 5

parkovacich objektu s kapacitou 1380 parkovacich mist.
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Je nutné podotknout, ze mésto Brno bude muset urychlené fesit majetkopravni vyporadani pozemki pro vystavbu
planovanych parkovacich domii a parkovi§t P+R nebot’ v soucasné dobé (ke konci roku 2017) nejsou vSechny
pozemky, na kterych maji byt tyto stavby umistény, majetkopravni vztahy vyfeSeny. Pfili§ pomalé feSeni
majetkopravnich vztah by mohlo odsunout terminy planované realizace parkovist' a tim padem i posunuti terminu
zavedeni NEZ. Pro ucely této studie se pocita s tim, Ze se majetkopravni vztahy podafi urychlené vypotadat a

planované parkovaci kapacity skute¢né vzniknou.

Vné navrzenych NEZ se tedy predpoklada, Ze v roce 2020 se zde bude nachézet celkem 9 parkovacich

objektii s celkovou kapacitou cca 3.400 parkovacich mist.

Ii’ocetvplanovanych park. Deficit parkovacich mist Celkové néaklady na
. mist vné NEZ do konce roku v (g
Varianta (nutno dobudovat v pripadé vybudovani
2020 zavedeni NEZ) chybéjicich park. mist
(bez ohledu zda NEZ vznikne) ¥oel park.
Varianta A 3400 0 0
Varianta Al 3400 2 350 108,1 mil. K¢
Varianta B 3400 0 0
Varianta B1 3400 8 400 386,4 mil. K¢

Tabulka 4: Vyhodnoceni potiebného poctu parkovacich misto pro jednotlivé varianty, Zdroj: Bkom

Pro variantu A a B neni nutné budovat dalsi parkovaci mista nad ramec planovanych mist, kterd budou dokon¢ena
k roku 2020.

V piipadé varianty Al a Bl bude i pfesto nutné pted zavedenim NEZ vybudovat dalSi parkovaci kapacity.
V piipadé varianty Al se jedna o 2 350 parkovacich mist a v ptipadé B1 se jedna o 8 400 parkovacich mist.
V kapitole 3.4.3 jsou uvedeny i ndklady na vybudovani jednoho parkovaciho mista a celkové néklady na vystavbu

vSech parkovacich mist.

P+R KRALOVO POLE-NADRAZ|

[]
P+R PURKYNOVA @

OBLAST 1

s N 42

P+R ZETOR
]

OBLAST 2

P+R'KAMPUS BOHUNICE
»

( ]
P+R JEMELKOVA

LEGENDA:

— VELKY MESTSKY OKRUH
HRANICE MG
s HRANICE NEZ
& PARKOVACI OBJEKTY REALNE K ROKU 2020

Obrazek 19: Vyznamné parkovaci kapacity ve mésté Brné — rok 2020, Zdroj: Bkom

1.5. REGULACE DOPRAVY - OMEZENI SILNICNI NAKLADNI DOPRAVY

Snahou pfii feSeni silnicni nakladni dopravy je, aby tato doprava nevstupovala do centra mésta a do obytnych
celkt, ale aby byla vedena ptevazné po kapacitnich komunikacich, tj. silnicich vys$sich tfid a po dalnicich. Prajezd
nakladnich vozidel pfes samotna mésta snizuje standard zivota mistnich obyvatel. Obyvatelé v exponovanych
lokalitach nakladni dopravou trpi nadmérnym hlukem, vibracemi, znecistovanim ovzdusi a obavami o bezpecnost
pti pohybu v prostorech komunikaci. Tyto problémy jsou podpofeny mnohdy Spatnym technickym stavem naSich

silnic i absenci u¢innych néstroji k regulaci silni¢ni nakladni dopravy.

Z nabizenych moznych feseni, jak omezit vjezd nakladni dopravy je uziti mistni Upravy provozu, vychazejici ze
zédkona o provozu na pozemnich komunikacich. Tento z&kon stanovi, Zze dopravni znacky se sméji uzivat jen
takovym zptisobem, jak je nezbytné pro bezpe¢nost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich nebo jiny
dulezity zajem. Dopravni znaceni se provadi v souladu s ptislusnymi ustanovenimi zakona o silni¢nim provozu a

jeho provadéci vyhlasky.

Pro omezeni vjezdu nakladnich vozidel se obecné uziva dopravniho znaceni B4, které je popf. doplnéné o

dodatkovou tabulku s uvedenou tonazZi nebo o dodatkovou tabulku na koho se DZ nevztahuje.
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Dal3i moZnosti omezeni nakladni dopravy je uZiti dodatkové tabulky E14 ,Tranzit“, ktera omezuje platnost
dopravni znacky pro tranzitni dopravu. V ndvaznosti na dopravni znaCeni B4 tato dodatkova tabulka omezuje
platnost této znacky, pod niz je umisténa, na nakladni vozidla, pro néz uziti takto oznac¢eného useku neni nezbytné
pro dosazeni mista nakladky, vykladky, udrzby nebo opravy vozidla, sidla, provozovny nebo obvyklého bydliste

dopravce nebo fidice.

V soucasné dobé je pro regulaci silni¢ni nakladni dopravy ve mést¢ Brné uzivano DZ B4 — Zé&kaz vjezdu
nakladnich automobilt, a to dle tonaze. Jedna se pfevazné o dva druhy omezeni tonaze — omezeni vjezdu

nékladnich vozidel nad 6,5 t a omezeni vjezdu nakladnich vozidel nad 3,5 t.

Obecné¢ lze konstatovat, ze do vnitiniho prostoru VMO mohou vjet nakladni vozidla do tonaze 6,5 t a do vnitfniho

prostoru MMO pak vozidla s tonazi do 3,5 t.

MESTO BRNO

" o4 Situace tras pro omezeni
vjezdu nékladnich vozidel

LEGENDA:

mmm Trasy nakladnich vozidel bez omezeni tonaze
= Trasy nakladnich vozidel do 6,5 t
Trasy nékladnich vozidel do 3,5t

Obrazek 20: Situace tras s vyznacenim omezeni vjezdu nakladnich vozidel, Zdroj: Bkom

1.6. REGULACE DOPRAVY - OMEZENI DOPRAVY SNiZENIM RYCHLOSTI

Nékladni doprava v Brn¢ je regulovana piedevsim dopravnim znacenim — viz. pfedchazejici kapitola. Mezi dalsi
opatieni k regulaci dopravy, a to jak nakladni, tak osobni, patifi snizeni rychlosti. Jedna se pfedevsim o plo$né
zklidnéni obytnych celki tj, zony 30 a obytné zony. Na nasledujicim obrazku jsou zobrazeny stavajici zony 30 a
obytné zény. V budoucnu lze o¢ekavat rozvoj téchto zon i do dalSich ¢asti mésta, a to v koordinaci se zavadénim

Oblasti placeného stani — viz kapitola 2.8.

F; ki
nejvySsi dovolena rychlost 20 km/h (obytna zéna) ~
nejvyssi dovolena rychlost 30 km/h (zéna 30)

Obrdzek 21: Rozmisténi obytnych zén a zén 30 ve mésté Brné, Zdroj: Bkom
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1.7. ZJISTENI DYNAMICKE A STATICKE SKLADBY VOZOVEHO PARKU

Pro zpracovani NEZ je dilezita, zejména pro modely, znalost a stanoveni dynamické a statické skladby vozového
parku na izemi mésta. Je pfinosem, pokud data pro obé skladby lze zajistit v co nejkvalitngj$i mife a na zaklade
primarnich vystupt z aktualnich dopravnich prizkumi. Data o dynamické skladbé vozidel maji vliv na vystupy

emisniho vypoctu vzhledem k rozdilné vysi mérnych emisi u jednotlivych emisnich kategorii.

Na tizemi mésta Brna do roku 2017 byl proveden pouze jeden dopravni prizkum za ucelem zjisténi dynamické
skladby vozového parku. V ijnu 2015 provedla firma ATEM - Ateliér ekologickych modelt, s. r. o. (dale jen
ATEM) dopravni priizkum na komunikaci Zabovieska v obdobi od 11.00 do 16.00 hod pracovniho dne. Sé&itani
bylo provedeno vobou smérech. Vystupy zdaného dopravniho prizkumu byly poskytnuty v tabulkovém
zpracovani a vyhodnocuji vozovy park dle stafi, sloZzeni vozového parku dle emisnich norem EURO a zastoupeni

automobild dle typu paliva.

] Faf;{‘; 3':} zeliskach

Obréazek 22: Scitani na profilu Zabovieska za iicelem zjisténi dynamické skladby vozidel (Atem, 2015), Zdroj:
ATEM, kvéten 2017

V materialu RSD Zjisténi aktualni dynamické skladby vozového parku v roce 2015 jsou vyhodnoceny Udaje o
skladbé vozového parku na tGzemi CR. V dané studii je mj. sd&leno, Ze pro vypocet emisi je nezbytné mit
K dispozici co nejpresnéjsi odhad skladby vozového parku a je nutné vychdzet z priizkumii provdadénych piimo na
komunikacich. V dané zpravé jsou predstaveny séitaci profily na tizemi CR. Lokalita Jihomoravského kraje a

konkrétné mésto Brno neni v daném sé&itani na uzemi CR zastoupeno ani jednim profilem, viz obrazek nize.
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Obrazek 23: Poloha scitacich profilii pro vyhodnoceni dynamické skladby na vizemi CR (rok 2015), Zdroj: Zjisténi
aktualni dynamické skladby vozového parku v roce 2015 (ATEM, leden 2016)

1.7.1. Dopravni prizkum na reprezentativnich tsecich komunikaci mésta Brna

Vzhledem k absenci vypovidajicich dat dynamické skladby vozového parku, na komunikaéni siti mésta Brna, byl
v bieznu 2017 v radmci praci na studii proveditelnosti NEZ proveden dopravni prizkum na uzemi mésta Brna
zaméfeny na ziskani zakladnich dat o vozidlech vyskytujicich se na vybranych séitacich profilech, které
reprezentuji komunikaéni sit’ uzemi mésta Brna. Tento dopravni prizkum se stal prvotnim svého druhu na Gzemi

meésta Brna s ohledem na podrobné pokryti komunikaéni sité a detailni analyzu dopravy na izemi mésta Brna.

1.7.2. Vybrané s¢itaci profily

Byl proveden prizkum vozového parku na dvanacti profilech komunikaéni sité (viz obrdzek 24). Zpracovatel
studie doporucil méstu Brnu, aby po vzoru mésta Prahy, v budoucnosti v pravidelnych intervalech (cca 5 let) byla

zjistovana dynamicka skladba vozového parku na izemi mésta Brna.
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Obrézek 24: Poloha scitacich profilit pro vvhodnoceni dynamické skladby na Gzemi Brna (rok 2017), Zdroj: Bkom

Udaje uvedené na obr. 25 nevyjadfuji intenzity na komunikacich (napf. dle s¢itani dopravy), jedna se o vystup
z dopravniho prizkumu, jehoz cilem bylo zjistit reprezentativni vzorek vozidel v daném ¢asovém obdobi a za dany

smér na profilu.

Obrazek 25: Pocty ziskanych RZ na jednotlivych profilech, Zdroj: Bkom

1.7.3. Zpracovani dat

Udaje z dopravniho priizkumu, ktery byl proveden pomoci kamerovych ziznami, byly pomoci software
ptevedeny do tabulkovych zdznami v elektronické podob€. Vznikla databaze pro pfifazeni informaci o
jednotlivych vozidlech, ke kazdému vozu v daném profilu a sméru profilu byla evidovana registra¢ni znacka a
Casovy udaj prijezdu profilu. Databaze byla podrobena kontrole a pifedana firmé¢ ATEM, jejimZ prosttednictvim
jsme pozadali RSD o soudinnost se ziskanim dat z Centralniho registru vozidel. Databaze zahrnovala cca 80.000
zaznaml RZ. Pracovnici registru pfifadili jednotlivym polozkam vozidel tdaje, které se staly vychozim
podkladem pro vyhodnoceni emisnich parametri vozidel. Vysledkem bylo zajisténi a zpracovani dat o
technickych parametrech zaznamenanych vozidel a jejich staii dle centralni databaze registru vozidel (vazba na
registraéni znacky), podle typt aut, stafi vozidel, a dalSich ukazatell. Zjisténi aktualni dynamické skladby
vozového parku na izemi mésta Brna a jeho emisnich parametrii umoznuje podrobnéjsi pokryti komunikaéni sit¢ a

wevr

detailngj$i analyzu dopravy na izemi mésta.

M¢éstu Brnu nebyla poskytnuta data z centralniho registru bez rozliSeni scitacich profild, tj. jednotlivych
komunikaénich tusekut, v ¢asovém terminu, v kterém by zpracovatel studie mohl dané informace zapracovat do
studie. Vzhledem k omezenému ¢asu a délce trvani poskytnuti dat (cca téi mésice) nedisponuje mésto Brno dosud
(4. fijen 2017) daty z centralniho registru vozidel rozliseného na profily ale pouze na celé izemi mésta. Mésto
Brno odsouhlasilo provedeni vyhodnoceni emisnich parametri vozového parku ze vSech s¢itacich profild na Gzemi

meésta Brna za rok 2017.

Pozn.: Dne 9. listopadu 2017 zpracovatel obdrzeli z Ministerstva dopravy dynamickou skladbu vozidel na

jednotlivych profilech mésta Brna.

1.7.4. Kategorie vozidel
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Obréazek 26: Srovnani zastoupeni kategorii vozidel na jednotlivych profilech v ramci CR, Zdroj: Zdroj: Zjisténi
aktuélni dynamické skladby vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016)
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1 Benatky nad Jizerou 72,8 154 10,8 1,0 100,0
2 Ceska Lipa 78,9 13,1 6,7 13 100,0
3 Kolin 74,9 15,5 9,4 0,2 100,0
4 Kostelec nad Labem 75,1 18,4 5,6 1,0 100,0
5 Plzefi 85,5 11,3 2,7 0,6 100,0
6 Pravy 68,7 18,0 12,7 0,5 100,0
7 VSechromy 69,9 16,0 13,2 0,9 100,0
8 Zvikovské Podhradi 78,1 16,6 44 0,8 100,0
9 Olomouc 61,8 18,2 19,8 0,1 100,0
10 Opava 77,0 14,8 7,3 0,9 100,0
11 | Ostrava 81,3 12,8 3,5 24 100,0
12 |Praha - Cimicka 78,3 13,4 1,7 6,6 100,0
13 | Praha - Jizni spojka 69,5 16,6 13,7 0,2 100,0
14 Praha - Vinohradska 83,1 154 1,2 0,3 100,0
Celkovy soudet 74,4 15,2 9,2 1,2 100,0

Tabulka 5: Podily kategorii hodnocenych automobilii na jednotlivych profilech (%), Zdroj: Zjisténi aktudlni
dynamickeé skladby vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016)

Obrézek zastoupeni kategorie vozidel na jednotlivych profilech v ramci CR jsme srovnali s jednotlivymi poéty

kategorie vozidel na izemi mésta Brna. V Praze, Ostravé a Plzni dosahovaly ve struktufe vozidel poéty osobnich

vozidel nad 80%. V mésté Brné bylo zjisténo cca 82% osobnich vozidel z celkového poctu vozidel. Tézka

nakladni vozidla v Brné na profilech dosahovala 4% z celkového poctu vozidel na s¢itanych komunikacich.
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Obrazek 27: Zastoupeni kategorii vozidel na vizemi mésta Brna, Zdroj: Bkom

1.7.5. Stari vozového parku

Zakladnim faktorem, ktery ovliviiuje produkci emisi z vozidel je stafi automobilil. Pro srovnani s izemim CR bylo

vyhodnoceni provedeno shodné a ve vyslednych tabulkach byly automobily srokem vyroby 1985 a starSi

slouceny.

Profil | Lokalita Osobni n:ﬁ&'&i i n::i'fni Autobusy (;i::.l:::g
1 Benatky nad Jizerou 6,5 6,7 59 7,3 6.6
2 | Ceska Lipa 9,8 8,3 8.4 9,1 8.9
3 | Kolin 9,9 8,2 8,4 8,8 8,8
4 Kostelec nad Labem 9.8 8,8 11,0 9,1 9,7
5 | Plzen 9,1 8,3 8.1 3,1 7.2
6 | Pravy 10,1 83 10,5 11,6 10,1
7 | Vsechromy 6,2 6.8 55 6,2 6,2
8 | Zvikovské Podhradi 9,6 9,0 10,9 7,0 9,1
9 | Olomouc 6,2 6,3 6.3 8,0 6,7
10 | Opava 93 8,0 10,4 58 8.4
11 | Ostrava 8,5 7.8 10,4 6,2 8,2
12 | Praha - Cimicka 8,0 7,7 8.4 7,0 7,7
13 | Praha - Jizni spojka 7,0 72 6,7 78 7,1
14 | Praha - Vinohradska 6.9 7.8 8.4 42 6.8

Celkovy primér 83 78 8.5 7.2 8.0

Tabulka 6: Priimérné stari hodnocenych vozidel dle kategorii na jednotlivych profilech, Zdroj: Zjisteni aktudlni
dynamickeé skladby vozového parku v roce 2015 (Atems. r. 0., leden 2016)

Lokalita Osobni | Lehk& nakladni | Tézka nakladni | Autobusy | Celkovy pramér
Profil Zabovteska | 8,1 78 9,1 10,1 8,8
Uzemi Brna 8,8 8,8 9,7 7,4 8,7
Celkovy priamér 8,5 8,3 9,4 8,8 8,7

Tabulka 7. Priimérné stari hodnocenych vozidel dle kategorii v Brné (roky), Zdroj: Bkom

Primérné stafi vozidel ve mésté Brné je cca o osm a ¢tvrt mésice vyssi, nez je prumér Ceské republiky. Ve

srovnani jednotlivych profilé na tizemi CR je u osobnich aut srovnatelné mésto Brno s méstem Ostrava, u lehkych

néakladnich kolisa shodné s ostatnimi profily a v praméru je o pul roku starsi, vy$si pramérny vék vykazuji i tézka

nékladni vozidla, nez je primér CR.
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Obrazek 28: Podily jgénotlivych kategorii vozidel na v3ech sledovanych profilech na jejich celkovém poctu podle
roku vyroby (uzemi CR, rok 2015), Zdroj: Zjisteni aktudlni dynamické skladby vozového parku v roce 2015 (Atem
s.r. 0., leden 2016),
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Obrazek 29: Podily jednotlivych kategorii vozidel na jejich celkovém poctu podle roku vyroby (mésto Brno, rok
2017), Zdroj: Bkom

Srovnani grafu na obrézcich 28 a 29 vykazuje v poslednich letech pomérné shodny trend podilu jednotlivych
kategorii vozidel na jejich celkovém poctu podle roku vyroby. Od roku 1993 az k roku 2003 je postupny narust
podilu lehkych nakladnich automobilt a od roku 2003 az do roku 2008 je pak narGst vyrazny. K tomuto vyvoji se
sdéluje v materialu Zjisténi aktualni dynamické skladby za rok 2015: ,,Mezi lety 2004 a 2008 je zietelny
vyznamny narist podilu lehkych nékladnich vozidel. To je dano zékonnou Upravou, kterd od roku 2004
znemoznovala odpocet DPH na osobni vozidla pro ucely podnikdni. Na zacdtku roku 2009 byla opét moznost

odpoctu DPH u osobnich aut zavedena a podil lehkych nakladnich vozidel oper prudce klesl a v roce 2010 se

viceméné vyrovnal na prredchozi uroveri, na které se v nasledujicich letech udrzuje. | pres tuto skutecnost je
zirejmy narust podilu nékladnich vozidel oproti vozidliim osobnim v letech 1997 — 2002. Znamend to tedy
rychlejSi obnovu pro tuto skupinu vozidel, danou zejména jejich pravdepodobnym veétsim vyuzitim a tim
kratSi casovou Zivotnosti. Stejny pocet kilometrii, po nemz je vozidlo uz méné spolehlive, najezdi primeérny

nékladni automobil za kratSi dobu neZ v pripade priimérného automobilu osobniho.* (str. 51)

1.7.6. Zastoupeni automobili dle typu paliva

= = ] g e O £ & £ e g

£ 2 2| g6 | g5 | © 3 z 2% 3

— it 7 ® = Fa -
1 Benatky nad Jizerou 37,36 0,55 1.46 0,14 0,06 60,18 0,25 100
2 Ceska Lipa 50,04 0,16 219 0,14 0,00 47.16 0,30 100
3 Kolin 48,29 0,33 1,62 0,10 0,00 49.48 0,18 100
4 Kostelec nad Labem 48.55 0,19 121 0.06 0.00 49 82 0,17 100
5 Plzen 50,20 0,16 1,22 0,06 0,00 48,18 0,18 100
6 Pravy 53.21 0,29 262 0,00 0,00 4338 0,00 100
7 Viechromy 3253 0,58 1,50 0,09 0,02 65,11 0,17 100
8 Zvikovské Podhradi 53:22 0,25 0,74 0,00 0,00 45,54 0,25 100
9 Olomouc 31:77 0,84 225 0,21 0,00 64,85 0,09 100
10 Opava 51,58 0,32 243 0,21 0,00 45,33 0,12 100
11 Ostrava 52:03 0,33 LT 0,22 0,02 4376 0,16 100
12 Praha - Cimicka 49 44 0,19 1,54 0,21 0,07 48.40 0,14 100
13 Praha - Jizni spojka 37,93 0,35 1.57 0,12 0,07 59,81 0,14 100
14 Praha - Vinohradska 38,69 0,79 1,30 0,35 0,09 58,58 0,20 100
Celkem 43,13 0,41 1,84 0,16 0,03 54,27 0,17 100

Tabulka 8. Podil osobnich automobilii dle typu paliva na jednotlivych profilech, Zdroj: Zjisténi aktudlni
dynamické skladby vozového parku v roce 2015 (Atems. r. 0., leden 2016)

Lokalita Benzin Benzin + CNG | Benzin + LPG CNG Elektfina | Nafta | Nepfifazeno
profil Zabovteska 44,6 0,3 1,9 0,1 0 52,7 0,3
Gzemi Brna 44,2 0,5 2,2 0,2 0,1 52,9 0

Tabulka 9: Podil osobnich automobili dle typu paliva na tizemi mésta Brna a profilu Zabovieskd %, Zdroj: Bkom

Tabulka 7 a 8 vykazuje srovnani osobnich automobili. V CR se podil benzinovych motorti pohybuje v priméru na

hodnot¢ 43 %. Na uzemi mésta Brna je zastoupeni benzinovych motorti na Grovni 44 % k ostatnim palivam.
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Obrézek 30: Rozdéleni vsech automobilii dle paliva na profilech, Zdroj: Zjisténi aktudlni dynamické skladby
vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016), str. 79
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Obréazek 31: Rozdélent vsech automobilii dle paliva na vizemi mésta Brna, Zdroj: Bkom

Na tizemi mésta Brna rozdéleni vSech automobilt dle paliva vykazuje hodnotu cca 38% v zastoupeni benzinu, 3%
ostatni paliva a zbytek nafta. U osobnich automobilti na vSech profilech v Brné je podil benzinu 44,2% a nafty
52,9%. Na profilu Zabovieska pak podil osobnich automobili s palivem benzin je 44,6% a palivo nafta je
zastoupeno 52,7%. U lehkych nakladnich automobild na vSech profilech v Brn¢ je podil nafty 85,2% a 12,3%
benzinu. Na profilu Zabovieska u lehkych nékladnich automobild je podil s palivem nafta 85,1% a zastoupeni
paliva benzin 12,3% automobilti. U tézkych nakladnich automobilti na vSech profilech v Brn¢ je podil nafty 99,8%

a 0,2% CNG. Na profilu Zabovieska u t&Zkych nakladnich automobilii byl zjistén 100% podil paliva nafty.

1.7.7. SloZeni vozového parku dle emisnich norem EURO

Vyhodnoceni skladby vozového parku dle emisnich kategorii je hlavnim vystupem vyhodnoceni dynamické

skladby vozového parku na tizemi mésta Brna. Analyza vychazi z porovnani podilu vozidel splitujicich emisni

limity v dopravnim proudu. Na zakladé idaju o stari vozidel a udaji o emisnim predpisu, ktery vozidla spliuji,

byly udaje rozdéleny do emisnich norem ,pfed EURO*“ a EURO 1 az EURO 6. Kapitola nabizi srovnani

jednotlivych profiléi na tizemi CR a souhrnu profili na izemi mésta Brna a profilu Zabovieska.
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Obrézek 32: Podil tezkych nakladnich vozidel dle emisnich predpisii za jednotlivé profily, Zdroj: Zjisteni
aktualni dynamické skladby vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016), str. 88
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Obrazek 33: Podil tézkych nakladnich vozidel dle emisnich predpisii na tizemi mésta Brna a profil Zabovieskd

—rok 2017, Zdroj: Bkom
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V kategorii t&Zkych nakladnich vozidel na izemi CR bylo zji§téno zastoupeni vozidel plnicich normu EURO 6 ve
vySsi 15,3%. Na tizemi mésta Brna pak v kategorii téZkych nakladnich vozidel dle emisnich pfedpisti bylo zjisténo
zastoupeni plnici normu EURO 6 ve vysi 14,9% vozidel a na samostatném profilu Zabovieska v roce 2015 bylo

zjisténo zastoupeni vozidel plnicich normu EURO 6 ve vysi 10% vozidel.

Té&zka nékladni vozidla plnici normu EURO 5 pak piedstavuji 41,6% vozidel na izemi CR a na iizemi mésta Brna
je podil 23,59% vozidel plnicich normu EURO 5 a na profilu Zabovieska je podil vozidel plnicich normu EURO 5§
24,9%.

Nejvyssi podil nejlepSich emisnich kategorii byl zaznamenan v roce 2015 na profilech Benatky nad Jizerou,
VSechromy a Olomouc (61 — 68%) a nejmensi zastoupeni pak na profilech Prahy a Ostrava (29 — 32%). Na Uzemi
mésta Brna je podil nejlepsich emisnich kategorii v roce 2017 38,5% vozidel a na profilu Zabovieska v roce 2015

je tento podil 34,9% vozidel.

Tézka nakladni vozidla plnici normu EURO 4 pak piedstavuji 33,39% vozidel na izemi mésta Brna a na profilu
Zabovteska je podil 20,9% vozidel plnicich normu EURO 4. Té7k4 nékladni vozidla plnici normu EURO 3 pak
predstavuji 18,8% vozidel na izemi mésta Brna a na profilu Zabovieska je podil 30,9% vozidel plnicich normu

EURO 3.

Nejstarsi vozidla vyrobena pied platnosti EURO norem jsou zastoupena 2,8% na uzemi CR, na izemi mésta Brna

je to 3,8% a na profilu Zabovieska 5,5% vozidel.
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Obréazek 34: Podil vozidel dle emisnich predpisii — souhrn za vSechny profily CR 2015, Zdroj: Zjisténi aktudini
dynamicke skladby vozového parku v roce 2015 (Atems. r. 0., leden 2016), str. 89
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Obrazek 35: Podil vozidel dle emisnich predpisit na vizemi mésta Brna v roce 2017, Zdroj: Bkom

Podil osobnich automobild spliujicich limit EURO 5 nebo 6 dosahuje v celorepublikovém priméru témet 41%,
limity EURO 3 a 4 pak spliiuje téméf 47% automobili pohybujicich se na komunikacich sledovanych profilti na
tizemi CR. Na tzemi mésta Brna podil osobnich automobilii splitujicich limit EURO 5 nebo 6 dosahuje aZ 46,6%
vozidel, limity EURO 3 a 4 pak spliiuje 44,1% automobild pohybujicich se na komunikacich sledovanych profil
na Gzemi mésta Brna v roce 2017. Pokud srovndme profil Zabovieska na Gizemi mésta Brna, ktery byl sledovan
v roce 2015, dochazime k podilu 34,9% automobilt spliiyjicich limit EURO 5 nebo 6. Limity EURO 3 a 4 pak

splituje témét 50% automobili pohybujicich se na profilu Zabovieska.

V kategorii emisnich limitti pfed EURO bylo v priméru zaznamenano pouze 0,8% vozidel na profilech uzemi CR.
V kategorii emisnich limitti pfed EURO bylo zaznamenano pouze 0,4% vozidel na profilech mésta Brna a na

profilu Zabovieska se jednalo 0 0,9% vozidel.
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1.7.8. Porovnani se statickou skladbou vozového parku autobust u dynamické skladby vozového parku. Srovnani tézkych nakladnich automobild se 1isi pouze jednim

. e .y , ) . rocentem.
Pfestavujeme porovnani zjisténé dynamické skladby vozového parku se skladbou statickou na tizemi CR a P
srovnani statické skladby se zjisténou dynamickou skladbou na izemi mésta Brna. Pro zjisténi statické skladby
byly vyuzity data Registru silni¢nich vozidel, které jsou publikovany Ministerstvem dopravy CR.
100%
Srovnani statické skladby na uzemi CR a na tzemi mésta Brna dokladuje téméf shodné podily jednotlivych
vozidel. Pouze lehkych nakladnich vozidel je na Gizemi mésta Brna zastoupeno o 2,1 % vice nez souhrn na izemi
80% f-------4+ -
CR.
G 0090909090909 EEeaGessmasEss 009090909090 [Reacos m Autobusy
O Tézka nakladni wzidla
SR RS R A 0 Lehka nakladni vozidla
Registr S(lilll;({‘][;lﬁ(‘)h vozidel Scitani (10/2015) o —— e 0 e @ Osabni automobily
Pocet Podil (%) Pocet Podil (%)
Osobni automobily 5131302 85.2 103 386 74,4 20% 4ol L _____________{  _______
Lehké nakladni automobily 527 481 8.8 21189 152
Tézké nakladni automobily (Traktory) s 3.0(2.8) 12 834 9,2
: (168 632) e i i 0% -
Dynamicka skladba Registr silniénich vozidel (CR)
Autobusy 20099 0.3 1614 1.2
Celkem (65021278?3%4) 100,0 139 023 100,0 Obrazek 36. Pocty automobilii zaznamenanych na jednotlivych profilech v ramci CR, Zdroj: Zjisteni aktudlni

dynamicke skladby vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016), str. 104

Tabulka 10: Porovndni statické a dynamické skladby, Zdroj: Zdroj: Zjisténi aktudlni dynamické skladby vozového
parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016), str. 97

100%
90%
Tabulka 9 vykazuje, ze podil nakladnich vozidel a autobusi v registru je podstatné niZSi nez jejich zastoupeni ve 80%
skute¢ném provozu. 70%
60% W Autobusy
Registr silni¢nich vozidel Séitani (4/2017) 50% T&7ké nakladni automobily
(7/2017) . . ,
o o 0% Lehké nakladni automobily
Podil (A)) Podil (A)) Osobni automobily
Osobni automobily 85,8% 82,1% 30%
Lehkeé nakladni automobily 10,9% 13,0% 20%
Tezké nakladni automobily 3,0% 4.0% 10%
Autobusy 0,3% 0,9% 0%
Celkem 100,0% 100,0% Registr silni¢nich vozidel (CR) Dynamickd skladba

Tabulka 11: Porovnani statické a dynamické skladby na vizemi mésta Brna, Zdroj: Bkom Obréazek 37: Pocty automobilii zaznamenanych na jednotlivych profilech v ramci mésta Brna, Zdroj: Bkom

Srovnanim dynamické skladby se statickou skladbou vozového parku na Gizemi mésta Brna je ziejmé, ze podil

zejména lehkych nékladnich vozidel je cca 0 19% vozidel vy38i neZ u statické skladby a tiikrat vétsi je i podil
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Udaje z Registru silniénich vozidel umoZituji porovnani statické a dynamické skladby vozového parku z hlediska
roku vyroby automobilu. Vzhledem k tomu, Ze v databazi registru vozidel nebylo mozné data obsahujici rok
vyroby vozidla odlisit dle lokality, jsou vysledky provadéného prizkumu porovnavany s celorepublikovou
databazi (zdroj: Zjisténi aktualni dynamické skladby vozového parku v roce 2015). Na obrazku 38 a 39 Ize srovnat
dle vyhodnoceni na uzemi CR a na izemi mésta Brna pomér mezi poétem osobnich aut na komunikacich a poétem
osobnich aut registrovanych v RSV dle roku vyroby. Oba obrazky umoziuji porovnat jaka je v jednotlivych

Vv

oblastech ,,mira vyuziti“ vozidel ve vztahu k jejich stati — ¢im je uvedeny pomér vyssi, tim je auto vice vyuzivano.

9 B Dynamicka skladba

W Registr silniznich vozdel (CR)

zastoupeni (%)

rok vyroby

Obrazek 38: Pocty osobnich automobilii zaznamenanych na profilech v ramci CR, Zdroj: Zjisténi aktudlni

dynamickeé skladby vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016), str. 104
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Obrézek 39: Pocty osobnich automobilii zaznamenanych na profilech v ramci mésta Brna, Zdroj: Bkom

1.7.9. Prognéza dynamické skladby vozového parku na izemi mésta Brna - rok 2020

Kategorie pred Euro Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro5+6 CELKEM
osobni automobily - benzin 0,32% 46,35%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,58% | 3,81% | 10,71% | 38,23%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,13% | 10,57%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,75% 2,99% 12,73% 45,87% 100,00%
tézka nakladni vozidla 1,22% 2,77% 6,98% 15,98%

Tabulka 12: Dynamicka skladba vozidel k roku 2017 v procentech

Tabulka 11 vykazuje podily jednotlivych emisnich kategorii v rdmci kazdé skupiny vozidel. VSechny zaznamy
ziskané vramci prizkumu na profilech komunika¢ni sit¢ mésta Brna jsou rozdéleny na dvé zakladni
skupiny: osobni a nédkladni automobily. Pfedmétnym rozdélenim byly ziskany piehledné zpracované podily
jednotlivych emisnich kategorii v rAmci kazdé skupiny vozidel. S ohledem na skuteénost, Ze celkovy pocet vozidel
je rozdelen do dvou skupin (osobni a nékladni automobily) jsou emisni kategorie pfepocitany k pfislusnym sumam
vozidel v kazdé skupiné. Dle vySe uvedeného nelze pracovat se souctovymi hodnotami emisnich kategorii

a srovndvat je s procentudlnimi vystupy v tabulce 12.

% vozidel nespliuje limit celkem| OA NA
limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 5,27% | 3,87% | 1,40%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|17,59% | 12,67% | 4,92%

Tabulka 13: Dynamicka skladba vozidel pro rok 2017 pro varianty reseni, Zdroj: Bkom

Tabulka 12 vykazuje procenta vozidel nespliiujici limit stanoveny pro jednotlivé varianty zadani. Pro jejich
vypocet byly podkladem absolutni hodnoty emisnich kategorii, nespliiujici dany emisni limit kazdé skupiny
vozidel, které byly vztaZzeny na celkovy pocet ziskanych zaznamul z prizkumu na profilech komunikacni sité

mesta Brna.

Dle progndzy vyvoje dynamické skladby vozového parku z hlediska emisnich parametr vozidel, ktera vychazi
z materialu ,,Zjisténi aktualni dynamické skladby vozového parku v roce 2015* a z obr. 40 a z vychozich hodnot
dynamické skladby vozového parku pro rok 2017 viz tabulky 11 a 12 byla vyhodnocena progn6za dynamické
skladby vozidel pro rok 2020 (viz tabulka 13).
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Obrazek 40: Progndza vyvoje dynamicke skladby vozového parku, upravena o technicky nevyhovujici
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vozového parku v roce 2015 (Atem s. r. 0., leden 2016), str. 163

automobily — osobni automobily, skupina ,,ostatni komunikace*, Zdroj: Zjisténi aktudlni dynamické skiadby

Kategorie pred Euro Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro5+6 CELKEM
osobni automobily - benzin 0,10% 53,36%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,17% | 1,21% | 5,74% | 39,42%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,05% | 14,77%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,19% 0,75% 4,96% 55,38% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,73% 0,71% 2,62% 19,84%

Tabulka 14: Dynamicka skladba vozidel k roku 2020 v procentech

skladby vozového parku.

% vozidel nespliiuje limit celkem| OA | NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 1,65% |1,22% | 0,43%
limit nesplituji vozidla s emis. kategorii 1,2,3| 7,72% |5,93% | 1,79%

Tabulka 15: Dynamicka skladba vozidel pro rok 2020 pro varianty ieseni, Zdroj: Bkom

V tabulce 14 jsou uvedeny % hodnoty omezeni vozidel pro variantu ,,A* a variantu ,,B“. Tyto hodnoty byly ureny

na zakladé provedenych dopravnich prizkumi na izemi mésta a na zaklad¢ predpokladaného vyvoje dynamické

1.7.10. Prognoza statické skladby vozového parku na izemi mésta Brna - rok 2020

Kategorie pred Euro Euro 1 | Euro 2 | Euro 3 | Euro 4 | Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 2,56% 53,65%
100,00%
osobni automobily - nafta 1,29% | 3,69% 9,74% 29,07%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,13% 0,05%
lehka nakladni vozidla - nafta 7,57% 5,73% 9,54% 13,30% 100,00%
tézka nakladni vozidla 8,09% 4,92% 10,55% 40,13%

Tabulka 16: Staticka skladba vozidel k roku 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliuje limit celkem| OA NA
limit nesplituji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 8,13% | 7,31% |0,82%
limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 18,19% | 16,74% | 1,45%

Tabulka 17: Staticka skladba vozidel pro rok 2017 pro varianty reSeni, Zdroj: Bkom

Na zaklad¢ vyhodnoceni statické skladby vozidel na tizemi mésta Brna (zdroj dat: Centralni registr vozidel) byla

odbornym odhadem vygenerovéna staticka skladba pro rok 2020. Procento pro pfedpokladanou obnovu vozidel

k roku 2020 bylo stanoveno na cca 30 % poctu nevyhovujicich vozidel z pruzkumu v roce 2017.

% vozidel nespliuje limit celkem| OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 5,42% | 4,87% |0,55%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|12,13% | 11,16%0,97%

Tabulka 18: Staticka skladba vozidel pro rok 2020 pro varianty reseni, Zdroj: Bkom
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1.7.11. Vyhodnoceni pruzkumu dynamické skladby vozidel na jednotlivych profilech

V tabulkach 18 az 41 jsou doplnény tidaje o dynamické skladbé vozidel za jednotlivé dopravni profily na s¢itanych
vyznamnych komunikacich mésta Brna. Tato data jsou dle emisnich norem rozdélena do dvou skupin vozidel
(osobni a nakladni vozidla) samostatné pro kazdy profil. Kazdy profil pak obsahuje také procentudlni pocet

vozidel nespliyjicich dany emisni limit.

Kategorie pred Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,41% 42,66%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,41% 2,33% 10,70% 43,48%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 17,43%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,92% 2,75% 13,76% 58,72% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,00% 0,00% 5,50% 0,92%

Tabulka 19: Dynamicka skladba vozidel na profilu Sportovni pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliiuje limit celkem| OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 3,22% | 2,74% | 0,48%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 15,04% | 12,05% | 2,98%

Tabulka 20: Dynamickd skladba vozidel na profilu Sportovni pro rok 2017 pro varianty reseni, Zdroj: Bkom

Kategorie pred Euro| Euro1l Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,53% 43,54%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,49% 4,59% 13,98% 36,88%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 7,26%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,48% 3,15% | 11,02% 38,38% 100,00%
tézka nakladni vozidla 3,39% 3,03% 7,99% 25,30%

Tabulka 21: Dynamicka skladba vozidel na profilu Cernovicka pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliiuje limit celkem| OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 5,42% | 4,87% | 0,55%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|12,13% | 11,16%0,97%

Tabulka 22: Dynamicka skladba vozidel na profilu Cernovicka pro rok 2017 pro varianty feseni, Zdroj: Bkom

Kategorie pred Euro| Euro1l Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,30% 43,95%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,58% 4,21% | 10,90% 40,06%
lehka ndkladni vozidla - benzin 0,00% 10,11%
lehka ndkladni vozidla - nafta 0,56% 2,85% 13,82% 44,41% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,81% 2,59% 8,79% 16,06%
Tabulka 23: Dynamicka skladba vozidel na profilu Her3picka pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom
% vozidel nespliiuje limit celkem| OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 5,40% | 4,20% |1,20%
limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 18,36% | 13,18% | 5,18%

Tabulka 24: Dynamicka skladba vozidel na profilu Herspickad pro rok 2017 pro varianty reSeni, Zdroj: Bkom

Kategorie pred Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,24% 47,92%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,71% 3,66% | 10,30% 37,17%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 11,12%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,56% 2,29% | 13,69% 46,56% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,69% 2,15% 6,46% 16,47%

Tabulka 25: Dynamicka skladba vozidel na profilu Hradecka pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nesplituje limit celkem| OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 4,78% | 3,86% |0,92%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|16,68% | 12,49% | 4,19%

Tabulka 26: Dynamicka skladba vozidel na profilu Hradeckd pro rok 2017 pro varianty reSeni, Zdroj: Bkom

Kategorie pfed Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,22% 47,61%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,71% 3,75% | 10,71% 37,00%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 11,56%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,57% 2,40% 14,24% 48,46% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,63% 1,72% 5,95% 14,47%

Tabulka 27: Dynamické skladba vozidel na profilu Jihlavska pro rok 2017 v procentech, Zdroj:

Bkom
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% vozidel nespliiuje limit celkem | OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 4,78% | 3,93% | 0,85%
limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|17,02% | 12,93% | 4,09%

Tabulka 28: Dynamicka skladba vozidel na profilu Jihlavska pro rok 2017 pro varianty ieseni, Zdroj: Bkom

Kategorie pfed Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,29% 44,29%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,45% 3,34% | 10,85% 40,79%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,05% 12,66%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,85% 3,46% 14,79% 57,34% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,80% 1,28% 2,98% 5,80%

Kategorie pred Euro| Euro1l Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,31% 49,86%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,67% 3,92% | 10,89% 34,36%
lehka ndkladni vozidla - benzin 0,00% 11,53%
lehka ndkladni vozidla - nafta 1,11% 3,39% 12,64% 45,96% 100,00%
tézka nakladni vozidla 1,82% 2,33% 6,22% 15,02%

Tabulka 33: Dynamicka skladba vozidel na profilu Porgesova pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

Tabulka 29: Dynamicka skladba vozidel na profilu Koliste pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliuje limit celkem | OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 4,46% | 3,41% |1,05%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 16,44% | 12,48% | 3,96%

Tabulka 30: Dynamicka skladba vozidel na profilu Kolisté pro rok 2017 pro varianty reSent, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliiuje limit celkem| OA NA
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 5,62% | 3,93% |1,69%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 18,07% | 12,69% | 5,39%

Kategorie pred Euro| Euro1l Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,58% 49,59%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,49% 4,78% | 11,37% 33,20%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 4,99%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,15% 1,32% 8,80% 32,55% 100,00%
tézka nakladni vozidla 2,05% 5,72% 13,05% 31,38%

Tabulka 31: Dynamicka skladba vozidel na profilu Otakara Sevéika pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliiuje limit celkem| OA NA
limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 7,07% | 3,74% | 3,32%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 22,20% | 11,02% | 11,18%

Tabulka 32: Dynamicka skladba vozidel na profilu Otakara Sevcika pro rok 2017 pro varianty fesent, Zdroj:

Bkom

Tabulka 34: Dynamické skladba vozidel na profilu Porgesova pro rok 2017 pro varianty reseni, Zdroj: Bkom

Kategorie pred Euro| Euro1l Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,88% 51,13%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,25% 2,76% | 10,65% 34,34%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 13,10%
lehka ndkladni vozidla - nafta 2,07% 1,38% 13,10% 60,00% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,00% 2,76% 3,45% 4,14%

Tabulka 35: Dynamicka skladba vozidel na profilu Semilasso pro rok 2017 v procentech, Zdroj:

% vozidel nespliiuje limit celkem| OA NA
limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 4,24% | 3,29% |0,95%
limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 15,80% | 12,30% | 3,50%

Bkom

Tabulka 36: Dynamicka skladba vozidel na profilu Semilasso pro rok 2017 pro varianty reSeni, Zdroj: Bkom

Kategorie pred Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,16% 45,69%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,59% 4,75% | 12,14% 36,68%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 7,95%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,33% 2,27% | 10,61% 36,55% 100,00%
tézka nakladni vozidla 1,75% 3,79% 8,76% 27,98%

Tabulka 37: Dynamicka skladba vozidel na profilu Svatoplukova pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom
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% vozidel nespliuje limit

celkem

OA NA

limit nesplituji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 6,20%

4,02% |2,18%

limit nesplituji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 20,28%

12,91% | 7,37%

Tabulka 38: Dynamicka skladba vozidel na profilu Svatoplukova pro rok 2017 pro varianty ieSeni, Zdroj: Bkom

Kategorie pfed Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,37% 46,64%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,65% 3,65% 9,61% 39,08%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,00% 16,53%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,96% 3,54% 14,32% 54,17% 100,00%
tézka nakladni vozidla 0,37% 1,70% 3,62% 4,80%

Tabulka 39: Dynamickéa skladba vozidel na profilu Uvoz pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliuje limit

celkem

OA NA

limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 497%

3,94% |1,04%

limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 15,89%

12,03% | 3,87%

Tabulka 40: Dynamicka skladba vozidel na profilu Uvoz pro rok 2017 pro varianty fesent, Zdroj: Bkom

Kategorie pfed Euro| Euro1 Euro 2 Euro 3 Euro4 |Euro5+6| CELKEM
osobni automobily - benzin 0,38% 41,70%
100,00%
osobni automobily - nafta 0,36% 2,81% 9,96% 44,80%
lehka nakladni vozidla - benzin 0,05% 8,09%
lehka nakladni vozidla - nafta 0,47% 2,47% 10,51% 50,39% 100,00%
tézka nakladni vozidla 1,10% 2,26% 7,30% 17,34%

Tabulka 41: Dynamicka skladba vozidel na profilu Zabovieskd pro rok 2017 v procentech, Zdroj: Bkom

% vozidel nespliuje limit

celkem

OA NA

limit nesplituji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 4,14%

2,80% |1,33%

limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 15,74%

10,67% | 5,08%

Tabulka 42: Dynamicka skladba vozidel na profilu Zabovieskd pro rok 2017 pro varianty Feseni, Zdroj: Bkom

Celkem bylo pro dynamickou skladbu vozidel analyzovano 12 profili na komunikacni siti mésta Brna
obsahujicich cca 80 000 zaznamu. Z uvedenych 12 séitanych profili bylo za dané scitaci obdobi na 4 z téchto
profili (Zabovteska, Koli§té, Jihlavska, Porgesova) nas¢itano na kazdém z nich cca 10 000 zaznamii. Vzhledem ke
skute¢nosti, ze dané komunikace jsou vyznamnymi reprezentanty komunikacni sité¢ mésta Brna s ohledem na
intenzitu a skladbu vozového parku, jsou tyto vySe uvedené 4 profily smérodatné pro vyhodnoceni dynamické
skladby ve vztahu ke zpracovani studie NEZ. Je ziejmé, Ze uvedené profily maji zasadni vliv na vysledné
prumérmé hodnoty procenta vozidel nespliiujicich dané emisni limity. K tabulce 42 lze konstatovat, Ze vyse
uvedené profily se od primérnych hodnot odchyluji maximalné o + 2%. Je nutné upozornit na vétsi odchylky u
profili komunikaci Sportovni, Semilasso a Otakara Sevéika. Tyto odchylky byly zptisobeny nizsimi podty
naséitanych zaznamu (cca 1.500 vozidel) za s¢itaci obdobi. Dané profily oviem charakterizuji sloZeni vozového

parku mimo VMO (naptiklad komunikacni sit’ v centralni Casti mésta).

orofil limit nespliiuji vozidla s emisni kategorii 1,2 | limit nespliuji vozidla s emisni kategorii 1,2,3
celkem OA NA celkem OA NA
Cernovicka 6,79% 4,11% 2,68% 22,11% 14,35% 7,76%
odchylka od priméru 1,52% 0,24% 1,28% 4,52% 1,68% 2,84%
Herspicka 5,40% 4,20% 1,20% 18,36% 13,18% 5,18%
odchylka od priméru 0,13% 0,33% -0,20% 0,77% 0,51% 0,26%
Hradecka 4,79% 3,86% 0,92% 16,68% 12,49% 4,19%
odchylka od prliméru -0,48% -0,01% -0,48% -0,91% -0,18% -0,73%
Jihlavska 4,78% 3,93% 0,85% 17,02% 12,93% 4,09%
odchylka od prliméru -0,49% 0,06% -0,55% -0,57% 0,26% -0,83%
Kolisté 4,46% 3,41% 1,05% 16,44% 12,48% 3,96%
odchylka od priiméru -0,81% -0,46% -0,35% -1,15% -0,19% -0,96%
0. Sevéika 7,07% 3,74% 3,32% 22,20% 11,02% 11,18%
odchylka od priiméru 1,80% -0,13% 1,92% 4,61% -1,65% 6,26%
Porgesova 5,62% 3,93% 1,69% 18,07% 12,69% 5,39%
odchylka od priiméru 0,35% 0,06% 0,29% 0,48% 0,02% 0,47%
Semilasso 4,24% 3,29% 0,95% 15,80% 12,30% 3,50%
odchylka od priméru -1,03% -0,58% -0,45% -1,79% -0,37% -1,42%
Sportovni 3,22% 2,74% 0,48% 15,04% 12,05% 2,98%
odchylka od priméru -2,05% -1,13% -0,92% -2,55% -0,62% -1,94%
Svatoplukova 6,20% 4,02% 2,18% 20,28% 12,91% 7,37%
odchylka od prliméru 0,93% 0,15% 0,78% 2,69% 0,24% 2,45%
Uvoz 4,97% 3,94% 1,04% 15,89% 12,03% 3,87%
odchylka od priiméru -0,30% 0,07% -0,36% -1,70% -0,64% -1,05%
Zabovieska 4,14% 2,80% 1,33% 15,74% 10,67% 5,08%
odchylka od priiméru -1,13% -1,07% -0,07% -1,85% -2,00% 0,16%
prﬁ meér 5,27% 3,87% 1,40% 17,59% 12,67% 4,92%

Tabulka 43: Porovnani dynamické skladby vozidel na jednotlivych profilech vzhledem k priimeru pro rok 2017
v procentech, Zdroj: Bkom
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2. NAVRH NEZ NA UZEMI MESTA BRNA A JEJI VARIANTY

2.1. PODMINKY PRO ZAVEDENI NEZ

Z&kon ¢. 201/2012 Sb. o ochrané ovzdusi, Vv platném znéni uvadi: ,,Rada obce miize za Gi¢elem omezeni znedisténi
ovzdusi z dopravy na svém uzemi nebo jeho Casti opatfenim obecné povahy vydanym v pfenesené pisobnosti

stanovit zonu s omezenim provozu silni¢nich motorovych vozidel (nizkoemisni z6na), do které mohou vjet pouze:

a) silnini motorova vozidla oznacena emisni plaketou s uvedenim pfislusné emisni kategorie podle

provadéciho pravniho predpisu
b) silni¢ni motorova vozidla uvedena v ptiloze €. 8 k tomuto zakonu

¢) silniéni motorova vozidla ozna¢ena emisni plaketou vydanou v jiném staté, pokud podminky pro oznaceni
silni¢nich motorovych vozidel emisni plaketou a podminky provozu v nizkoemisni zo6n¢ v tomto staté jsou
obdobné jako podminky stanovené timto zakonem; vzory emisnich plaket vydanych v jiném staté, s nimiz je
povolen vjezd do nizkoemisni zony podle tohoto zdkona, zvefejni ministerstvo zpusobem umoziujicim

dalkovy pfistup.

2.2. VARIANTY ZADANI

Hodnocenym rokem, kdy bude NEZ zavedena, bude rok 2020. Posuzovany a modelovany budou dvé zékladni

varianty omezeni vjezdu vozidel do NEZ a to:

Vv

e  Vjezd povolen vozidlim 3. a 4. a vy3Si emisni kategorie (v piipadé¢, ze by v budoucnu byla stanovena)

e  Vjezd povolen vozidlim 4. a vySSi emisni kategorie (v ptipadé, Ze by v budoucnu byla stanovena)

Dale na tyto dvé zakladni varianty budou namodelovany scénate, kdy jsou udélovany vyjimky ze zdkazu vjezdu
pro osoby s trvalym pobytem uvniti NEZ a hospodaiskym subjektim, jejichz vozidla nesplituji pozadavky pro

vjezd do zony. Jedna se tedy o tyto dve varianty:

e Vjezd povolen vozidlim 3. a 4. a vySSi emisni kategorie sudélovanim vyjimek pro osoby s trvalym
pobytem uvniti NEZ a hospodaiskym subjekttim
e Vjezd povolen vozidlim 4. a vys$§i emisni kategorie s udélovanim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem

uvniti NEZ a hospodaiskym subjektim

2.3. PRAVIDLA A VYJIMKY PRO VJEZD

V predchozi kapitole byly popsany varianty feSeni NEZ pro mésto Brno. Na zakladé zavért imisnich modelu je
mozno doporucit variantu, ktera bude vhodné&jsi z posuzovanych variant. Je také mozné pfistoupit k postupnému
zptisiiovani pravidel pro vjezd do NEZ. Toto postupné zpfisiiovani pravidel je vhodné s ohledem na ekonomickou
situaci, kupni silu obyvatel a s tim souvisejici rychlost obmény vozidel s horSimi emisnimi parametry. Cilovy stav
postupného zpfisnovani je povoleni vjezdu vozidlim 4. emisni kategorie. Pfipadné postupné zptisnovani bude
definovano v opatieni obecné povahy mésta, tak aby se obCané a dalSi subjekty mohli témto podminkam
prizpisobit.

Podle zakona 201/2012 miiZe byt stanoveno v opatieni obecné povahy, Ze do nizkoemisni zony mohou vjet také
silni¢ni motorova vozidla, jejichZ provozovatel ma na tizemi nizkoemisni zony trvaly pobyt nebo pfechodny pobyt

na zakladé povoleni k dlouhodobému pobytu.

Déle v opatieni obecné povahy mize byt stanoveno, ze do nizkoemisni zony mohou vjet také silni¢ni motorova
vozidla, pro néz byla na zadost jejich provozovatele povolena docasna nebo trvala individualni vyjimka. O Zadosti
rozhoduje obecni tfad obce, kterd stanovila nizkoemisni zonu. Na udéleni vyjimky neni pravni narok. Vyjimku lze

povolit, prokéze-li Zadatel vazny zajem na jejim povoleni, ktery spoéiva:

a) v nemoci, bezmoci nebo jiném postizeni zadatele, ktery nesplituje podminky pro pfiznani oznaceni pro

0sobu tézce zdravotné postizenou

b) v pracovni dob¢ zadatele, ktera mu neumoziiuje piepravovat se hromadnou dopravou

¢) v podnikani zadatele, které by bylo podstatné ztizeno nebo znemoznéno omezenim provozu v nizkoemisni
zOong

d) v potiebé zajisténi piepravy véci na kulturni, sportovni, spole¢enskou, vzdélavaci nebo vychovnou akci

Omezeni provozu v nizkoemisnich zénach se nevztahuje na:
a) zvlastni vozidla
b) vozidla integrovaného zachranného systému

¢) vozidla k feSeni mimofadné udalosti nebo v souvislosti s feSenim krizové situace, véetné zasobovani
postizenych mist, svozu dieva po zivelni pohromé, jizd specialnich vozidel pro odstranéni nasledki Skod (lesni

stroje, stavebni stroje)
d) vozidla ptepravujici osoby zdravotné postizené, oznacena podle piislusnych predpist
e) vojenska vozidla Armady Ceské republiky a NATO

f) historickd vozidla a vozidla zapsana v registru silni¢nich vozidel, pro ktera je vydan platny doklad o uznani

testovani silni¢niho vozidla na historickou ptivodnost
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g) vozidla k provadéni Cinnosti bezprostiedné spojenych s provadénou udrzbou, opravami a vystavbou
pozemnich komunikaci nebo drah, plynovych zafizeni, elektroenergetickych zatizeni, energetickych zafizeni

soustav zasobovani tepelnou energii a vodarenskych zatizeni
h) vozidla drzitele poStovni licence urcena k prepravé postovnich zasilek
i) vozidla k ptepravé komunalniho odpadu

j) vozidla uréena k odstranéni zavad vodovodu, kanalizaci, plynovodu, elektrickych siti, rozvodii soustav
zasobovani tepelnou energii, siti vetejnych elektronickych komunikaci a dalSich inzenyrskych siti ve vefejném
zajmu

k) vozidla zajist'ujici vefejnou linkovou dopravu

1) silni¢ni motorova vozidla urCena k piepravé tuhych, tekutych a plynnych paliv pro zajisténi provozu

nemocnic, socidlnich Gstavi a Skolskych zafizeni

2.4. ROZDELENI VOZIDEL DO EMISNICH KATEGORII

Rozd¢leni vozidel do emisnich kategorii vychazi z natizeni vlady ¢. 56/2013 Sb. o stanoveni pravidel pro zafazeni

silni¢nich motorovych vozidel do emisnich kategorii a 0 emisnich plaketach.

Toto nafizeni stanovi:

a) zpisob zafazeni silni¢nich motorovych vozidel do emisnich kategorii

b) vzory emisnich plaket

¢) pravidla pro oznaceni silni¢éniho motorového vozidla pfislusnou emisni plaketou

¥y s

d) blizsi podminky distribuce emisnich plaket a jejich cenu

= RGO ] vozidla splfujici mezni hodnoty
1 emisi EURO 1, EURO |, nebo horsi
E

TUERELEEGT N vozidla spliujici mezni hodnoty  od 1. ledna 1997 od 1. fijna 1996
emisi EURO 2 nebo EUROQ Il do 31. prosince 2000 do 30. zafi 2001

pred 1. lednem 1997 pred 1. fijnem 1996

Prvni zapis vozidla kategorie M1 |Prvni zapis vozidla kategorie M2,
nebo N1 do registru silnicnich M3, N2 nebo N3 do registru
Mezni hodnoty emisi vozidel ve staté, kde bylo vozidlo| silnicnich vozidel ve staté, kde
jako nové poprvé uvedeno do | bylo vozidlo jako nové poprvé
provozu uvedeno do provozu

2
SR GG N vozidla splfujici mezni hodnoty  od 1. ledna 2001 od 1. fijna 2001
3 emisi EURO 3 nebo EUROQ IlI do 31. prosince 2005 do 30. zafi 2006
o | vozidla spliujici mezni hodnoty
Emisni kategorie . .
a emisi EURO 4, EURO IV, nebo od 1. ledna 2006 od 1. fijna 2006
vyssi

Tabulka 44: Zpiisob zarazeni silnicnich motorovych vozidel (M, N) do emisnich kategorii — vznétové motory,
Zdroj: Bkom

Prvni zapis vozidla kategorie M1 | Prvni zapis vozidla kategorie M2,
nebo N1 do registru silnicnich M3, N2 nebo N3 do registru
Mezni hodnoty emisi vozidel ve staté, kde bylo vozidlo| silnicnich vozidel ve staté, kde
jako nové poprvé uvedeno do bylo vozidlo jako nové poprvé
provozu uvedeno do provozu

|2 (8 GV RGN vozidla nespliujici Zadné mezni
1 hodnoty emisi EURO

2 REEEGT N vozidla spliujici mezni hodnoty 41 ledna 1993 41 leda 1993
4 emisi EURO 1, EURO |, nebo wy&&j 0~ c e od 1. ledna

pred 1. lednem 1993 pred 1. lednem 1993

Tabulka 45: Zpiisob zarazeni silnicnich motorovych vozidel (M, N) do emisnich kategorii — zaZzehové motory,
Zdroj: Bkom

Prvni zapis vozidla kategorie L do registru silnicnich vozidel ve staté, kde bylo vozidlo jako nové
poprvé uvedeno do provozu

Emisni kategorie [ v

1 pred 1. zafi 1980
=2 RGO Y od 1. zari 1980

3 do 16. ¢ervna 1999
Emisni kategorie .

a od 17. cervna 1999

Tabulka 46: Zpiisob zarazeni silnicnich motorovych vozidel (L) do emisnich kategorii, Zdroj: Bkom

Do emisni kategorie 4 se vzdy zatazuji vozidla kategorie M nebo N, kterd nejsou pohanéna spalovacim motorem.
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kategorie pred Eurol Eurol | Euro2

osobni automobily - benzin

osobniautomobily - nafta

lehka nakladnivozidla - benzin

lehka nakladnivozidla - nafta

tezka nakladnivozidla

Tabulka 47: Klasifikace vozidel dle emisnich kategorii, Zdroj: Bkom

2.5. URCENI TVARU A VELIKOSTI NEZ

Urceni tvaru a velikosti NEZ je zcela v pravomoci mistni samospravy. Pti vybéru oblasti je pouze nutné dodrzet
podminky stanovené zadkonem o ochrané ovzdusi. Je vhodné, aby navrzena zéna méla jednoduchy a uceleny tvar a
hranice této zony by mély byt tvoteny napt. vyznamnou komunikaci, Zeleznicni trati, vodnim tokem apod. Kromé
téchto dopravnich kritérii je vhodné pii vymezeni NEZ brat zietel i na charakter zastavby. Je nevhodné NEZ
navrhovat tam, kde je vysokd koncentrace obchodnich ¢i podnikatelskych aktivit, a to z divodu ekonomické
zatéze jak zakaznikl, tak samotnych podnikatelskych subjekt. Dale pfi vymezeni NEZ na prijezdnim tseku

silnice nebo dalnice musi existovat objizdna trasa po dalnici nebo silnicich stejné nebo vyssi tridy.

Na zaklad€ zadani a nasledujicich jednani byly navrZeny dvé oblasti pro zavedeni NEZ ve mésté Brné.

Oblast 1 byla vymezena uvniti VMO a nasledné byla upravena tak, Ze z této oblasti byly vyjmuty tyto ¢asti: oblast
arealu Brnénského vystavisté, dale oblast, kde se nachdzi OC Vankovka a také oblast mezi ulicemi Sportovni,
Drobného a Tt. Gen. Piky, kde se nachazi nakupni centrum Kralovo Pole a sportovni areal ,,Za Luzankami*.
Oblast se nachazi na téchto MC: Brno-stied, Zidenice, Cernovice, Brno-sever, Zaboviesky, Kralovo Pole,

Malomeéfice a Obtany,

Oblast 2 se nachazi na izemi MC Brno Bosonohy.

Vymezeni hranic — oblast 1

Prvni oblast je z velké ¢asti ohrani¢ena VMO. Hranice této oblasti na jihu tvofi ulice Pofi¢i, nasledné hranice
odbo¢i z VMO ulici Kiizkovského, Hlinky a vraci se na VMO na ulici Zabovieska. Dale pokracuje po VMO az ke
kfizovatce ulic Zabovieska a Dobrovského, kde tato hranice prochazi na povrchu ulici Dobrovského, naslednd

jednosmérnou ulici Veleslavinova (pod povrchem je to Kralovopolsky tunel). Nasledné je hranice vymezena MUK

Sportovni a pak je vedena po ulici Sportovni, Drobného, té. Generala Piky a vraci se na VMO na ulici Porgesova,
Husovicky tunel (na povrchu je to ulice Kohoutova), Provaznikova, Karlova, Svatoplukova, GajdoSova, Otakara
Sevéika, dale odboduje na ulici Ostravskd, z které hranice odbocuje a je vedena po Zelezniéni trati. Nasledné pii
kiizeni Zelezni¢ni trati s ulici Olomoucka hranice pokracuje po ulici Olomoucka, Hladikova, Zvonatka. Dale je
trasa vedena odklonem z VMO ulici Dornych, Uzké a Trnita a vraci se zpét na VMO na ulici Zvonaika, Opusténa
a tady navazuje na pocatek oblasti ulici Pofi¢i. NEZ se nachazi uvnitt této vymezené hranice. Samotné ulice

tvofici hranici jiz nepatii do NEZ. Detailni grafické vymezeni hranic je pfilohou této studie.

Vymezeni hranic — oblast 2

Druha oblast se nachazi na zapadnim okraji mésta a zahrnuje zastavénou oblast MC Brno Bosonohy. Hranice
zony zacind/kon¢i na spojnici ulic Jihlavska a PraZska, dale zjihu je zacatek/konec na ulici Troubska
(zacatek/konec zony je navrZzen té€sné za DZ IZ 4a ve sméru do mésta) a z vychodu zac¢ina/konéi na ulici Prazska
pii DZ 1Z 4a/b. Dalsi pfistupové komunikace do této oblasti nevedou. Detailni grafické vymezeni hranic je

ptilohou této studie.

o

{8

onmronce

OBLAST 2

Obrazek 41: Vymezeni hranic NEZ, Zdroj: Bkom
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2.6. OBJIZDNE TRASY

Pii vymezeni NEZ na prijezdnim tseku silnice nebo dalnice musi existovat jina dalnice nebo silnice stejné nebo
vyssi tiidy. Po téchto komunikacich je pak vedena objizdna trasa pro tuto vyznacenou NEZ. Pii vybéru objizdné
trasy je nutné vzit v potaz dostateCnou kapacitu této trasy, kterd musi pienést tranzitni dopravu vozidel, ktera
nespliiuji podminky vjezdu do NEZ. Zpravidla se jedna o komunikace, které jsou soucasti méstského okruhu nebo
to jsou vyznamné radialy nebo tangenty. Také by tato trasa méla byt pro ucastniky silni¢niho provozu

srozumitelna a orienta¢né pichledna.

Detailni grafické vyznac¢eni objizdnych tras je piilohou této studie.

Objizdna trasa pro oblast 1

Poii¢i, Bauerova, Zabovieska, Kralovopolsky tunel, Porgesova, Husovicky tunel, [Hradecka, Kralovopolska,
Skacelova, Slovanské namésti, Husitska, Palackého tfida, Kosmova, Bozetéchova, Ktizikova, Sportovni],
Provaznikova, Karlova, Svatoplukova, Gajdogova, Otakara Sevéika, Ostravska, Olomoucka, Hladikova, Zvonaika,

Opusténa.

Husitska., Palackeho tiida
Slovanské namesth\ I:(osmova
£ S\ ‘\ \‘ ',\ i <
Skacelova\ g % Boietéchova

Krdlovopolské-. |™ i KElETkova

Hradecka. ;Sportovn|

/Husovicky’v tunel (Porgesova)

-Provaznikova

------ Karlova
---Svatoplukova

“Gajdagova

X7 il / ] “Otakara Sevéika

POttEl: S e Ostravska
Bauerova 7 S Olomoucka
Opudténd | /" Hladikova
Zvonarka

Obrazek 42: Objizdna trasa s vyznacenim ndzvii ulic pro oblast 1, Zdroj: Bkom

Objizdna trasa pro oblast 2

Objizdné trasa je vedena po komunikacich: BiteSskd, dalnice D1, silnice 11/602, Vintrovna.

O objizdné trase za prijezd NEZ oblasti 2 (Bosonohy) budou vozidla informovéna v piedstihu na nejblizsich
kiizovatkach k oblasti NEZ:

Ve sméru od mésta na MUK Bite$ska — Jihlavska

ve sméru od Poptvek budou vozidla informovana o oblasti NEZ na okruzni k¥izovatce II/602 — Staré

dalnice.

Z tohoto diivodu neni objizdna trasa vedena az tésné k hranicim NEZ oblasti 2

‘silnice 11/602

Vintrovna“

dalnice D17

Bitedska

Obrazek 43: Objizdné trasa s vyznacenim ndzvii ulic pro oblast 2, Zdroj: Bkom
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udrZitelnych druhii dopravy omezeni vjezdu pro zbytnou dopravu.

r

.7

S1m navazujicim
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ésta Brna.

tzemi m

Plan mobility sdéluje, ze pravé dobudovani potiebné dopravni infrastruktury musi piedchazet dal

opatienim, K nimz patii také praveé zavedeni nizkoemisnich zén na

Tabulka 48: Vize mobility — ochrana obyvatelstva pred negativnimi viivy dopravy, Zdroj: Plan udrZitelné méstské

hova

- navr

mobility Brno, I1. cast
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2.7.2. UPmB a navrh NEZ

Lze konstatovat, Ze navrzena NEZ na uzemi mésta Brna a jeji objizdna trasa je v souladu s planovanym vyuZzitim

Uzemi, a tudiZ s Platnym Uzemnim planem na uzemi mésta Brna.

2.7.1. Piehled navrhované dopravni infrastruktury ve vztahu k NEZ

Pfi navrhovani NEZ je dulezité zohlednit planované komunikace, které vyznamné ovlivni souc¢asnou organizaci
dopravy, dopravni intenzity a zejména intenzitu tranzitni dopravy odvedenou mimo zastavéné Uzemi mésta.
Podkladem pro analyzu planovanych dopravnich staveb jsou Uzemni plan mésta Brna, piehled strategickych

projektti mésta Brna, investi¢ni zaméry a pfipravovana tzemni a stavebni dokumentace.

Rozvoj komunikaéni sit¢ mésta k terminu zavedeni NEZ piedpoklada vystavbu fady dulezitych dopravnich
staveb. Planovanym zavedenim NEZ na Uzemi Brna je mozné zvysSit tlak na dobudovani planovanych
rozhodujicich staveb dopravni infrastruktury. Jedna se o vyznamné dopravni stavby zejména na komunikacich
VMO, po kterych je vedena objizdna trasa navrhované NEZ na uzemi mésta. Na objizdné trase VMO se
predpokladaji zasadni dopravni stavby, tj. zkapacitnéni VMO Zabovieska, dobudovani dopravni stavby VMO
Tomkovo ndm. — Rokytova (viz obr. 43). Zasadni zménou bude pieloZeni tramvajového vedeni do ulice Plotni a
prevedeni individualni dopravy na ulici Dornych. Tyto dopravni stavby zahrnuji i zlepSeni kvality vetejné dopravy
(Uprava tras a zastavek, zlepSeni organizace dopravy, tj. prestupnich vazeb, navaznosti linek). Dal$imi stavbami

jsou obchvaty Slatiny a obchvat Tufan. NavrZzené stavby jsou v souladu s Uzemnim pldnem mésta Brna.

VM Tomkoyo ndm.

VMO Zaboviesks 2

Obrazek 44: Piehled planovanych dopravnich staveb — zavedeni NEZ, Zdroj: Bkom

Do dopravnich staveb je nutné zahrnout, kromé vyse uvedenych, i dalSi predpokladané stavby tykajici se vefejné

hromadné dopravy. Na uzemni mésta Brna se jedna zejména o propojeni Uzemi tramvajovou a trolejbusovou

dopravou a tim roz§ifeni nabidky dopravnich subsystémut pro cestujici VHD. Konkrétné se jedna o prodlouZeni
tramvajovych trati do Bohunic (Kampus Bohunice) a do Lisné ze Stranské skaly. Dale prodlouZeni trolejbusového

vedeni po ulici NovoliSenska do smycky Jirova.

2.7.2. Planované zmény na komunika¢ni siti

V ramci kapitoly je uveden detailnéjs$i rozbor vyznamné dopravni infrastruktury na komunikacni siti mésta Brna
dle obr. 43, jejiz vystavba je ptedpokladem pro navrh NEZ. Dobudovani téchto staveb zajisti zlepSeni dosavadni
kapacity navrzenych objizdnych tras NEZ. V soucasnosti na usecich navrzené objizdné trasy dochazi ke
kongescim vlivem zvySenych dopravnich intenzit. ZlepSeni prijezdu objizdnou trasou vyZaduje vystavbu

mimouroviiovych kiiZovatek, rozsifeni vozovek a vystavbu novych tseki.

Zkapacitnéni VMO Zabovi‘eska

Piedmétem celé stavby je piestavba mezikiizovatkového tiseku VMO mezi MUK Hlinky a MUK Kniniéska. Jedna
se 0 &ast severozapadniho segmentu VMO (MUK Hlinky — VMO Rokytova). Stavbu Ize pro piehlednost rozdélit
na dva tseky. Prvni usek bude pfedmétem druhé etapy a navazuje na stavbu MUK Hlinky. Stavajici dvoupruhové
komunikace VMO je rozsifena, na tkor stavajici tramvajové trati, na déleny Ctyfpruh. Rozsifeni a odsunuti
komunikace dochazi k nutnosti pieloZeni tramvajové trati do nového tramvajového tunelu pod Wilsonovym lesem.
Dalsi vedeni komunikace ¢asteéné zasahuje do svahti Wilsonova lesa a je nutné komunikaci zajistit z&rubni zdi a

nasledné galerii (smér Zaboviesky).

Druhy usek, ktery je pfedmétem prvni etapy, zac¢ina za spojovaci komunikaci od ulice Veslaiské. Stavebné dojde k
rozsifeni stavajici dvoupruhové komunikace VMO na déleny &tyipruh, az do prostoru MUK, kde je $itkové
uspofadani jiz dnes vyhovujici. V ramci stavajici MUK je navrzena rekonstrukce stavajicich vétvi a zejména
uprava problémového piipojeni komunikace od ulice Fanderlikovy. Navrzena je oprava stavajiciho silni¢niho
mostu, vyména a doplnéni protihlukovych opatieni. Pro zajisténi obsluznosti Zabovieskych luk je v ramci stavby
navrzena nova obsluzna komunikace a chodnik navazujici na most pres Svratku a pokra¢ujici podél VMO k MUK
Knini¢ska, zde je komunikace zaslepena. Tramvajova trat’ zde bude zachovana ve stavajicich parametrech, je

navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a rekonstrukce zastavek Brafova.

Po zkapacitnéni 1ze ocekavat nartist dopravnich intenzit, které sebou pfinasi i narQst negativnich vlivi dopravy.
Proto jsou podstatnou soucasti stavby opatieni, které maji za cil eliminovat ocekavané negativni dopady dopravy a
jejich vlivy na okoli. Jedna se zejména o vystavbu dvou hlavnich objektd stavby tramvajového tunelu a silni¢ni
galerie. Soucasti stavby je dale vystavba protihlukovych opatieni (protihlukové stény, protihlukova zed’, zarubni
zdi).

Zahajeni vystavby se predpoklada v roce 2018. Zachovani provozu na VMO po celou dobu vystavby, minimalné v

jednom pruhu pro kazdy smér.
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Stavba ,,VMO Tomkovo namésti — Rokytova“

Jedn& se o vybudovani Useku VMO od vyusténi Husovického tunelu pfes Tomkovo namésti, feku Svitavu po
Karlovu ulici ve stavajici trase s mimouroviiovym kiizenim Tomkova nameésti a provéfenou moznosti
mimouroviiového pokracovani trasy VMO nad Karlovou ulici a Malométickym nadrazim v nésledujici stavbé
»VMO Rokytova®“. Cely usek je soucasti trasy silnice 1/42, ktera v feSeném tseku prochézi zastavénym tizemim
mésta Brna v jeho severovychodni &asti izemim méstskych &asti Brno — sever, Maloméfice a Zidenice. Prostor
Tomkova namésti bude $itkove i smérové véetné tramvajové trati zrekonstruovan tak, aby zde vznikly zastavky
trolejbust, autobust a tramvaji MHD v co nejblizsi vzajemné vzdalenosti, coz podstatné zlepsi prestupni vazby v

prostoru namésti.

Mimouroviiové kifizeni s Tomkovym naméstim prisp&je ke zvySeni plynulosti dopravy v tseku od vyusténi
Husovického tunelu po Karlovu ulici. Hlavni vyznam stavby spo¢iva v nasledném vybudovani stavby ,,VMO
Rokytova®, kterym dojde k obousmérnému odklonéni dopravy smétujici do sidlist’ Vinohrady a Lisent mimo velmi
zatiZzenou intenzitou dopravy ulici Svatoplukovu a spodni ¢ast ulice Rokytovy. Na zakladé vypoétt hlukové studie
budou po obou stranach komunikace VMO osazeny protihlukové stény zajistujici omezeni hlukové zatéze okolni

zastavby pod limitni ptipustné hodnoty stanovené hygienickou normou.

Doba vystavby se piedpoklada 3 roky, béhem niZz bude zachovan provoz mezi ulici Rokytova a Husovickym
tunelem. V tomto obdobi bude soub&ézné probihat vystavba ,, VMO Rokytova“, postup vystavby je upraven tak,

aby vystavba obou staveb nebyla vzajemné zpozd’ovana. Pfedpokladanym rokem zahajeni stavby je rok 2019.

Prestavba komunikaci Dornych a Plotni

Z&sadni v rdmci této stavby je pielozeni tramvajové trati z ulice Dornych do ulice Plotni. Dochazi k pievedeni
IAD do ulice Dornych a zklidnéni ulice Plotni. Tramvajovou trat’ na Dornychu nahradi tfi az &tyfpruhova
komunikace, kam bude smérovana automobilova doprava z centra Brna na jih. JednodusSi prijezd aut zajisti
prestavba ktizovatky ulic Dornych a Zvonatka. SniZzeni dopravni zatéze jizni Césti stdvajictho VMO pfinese
zéroveit moznost najezdu/vyjezdu regionalnich bustt z UAN Zvonaika ptimo na ulici Plotni. V ulici Plotni bude
vedena tramvajova doprava, kterd zajisti spojeni méstské ¢asti Brno jih s centrem Brna. Na této nové trati na ulici

Plotni vzniknou nové piestupni vazby a snadnéjsi ptistup p&sich k autobusovému nadrazi.

2.8. ANALYZA NAVRZENE NEZ S OHLEDEM NA DOPRAVU V KLIDU

Oblast 1 je navrzena uvnitt VMO, do které spadaji ¢aste¢né méstské &asti: Brno stfed, MC Kralovo Pole, MC

Brno sever, MC Brno Zidenice a MC Zaboviesky. Oblast 2 pIné obepina MC Brno Bosonohy.

V roce 2014 byl zpracovan dokument ,,Strategie parkovani ve mésté Brné®, jehoz cilem bylo stanoveni pravidel,
resp. metodiky pro rozvoj integrovaného parkovaciho systému ve mésté Brné a také nastinéni feSeni statické
dopravy v daném Gzemi. Jednim z opatieni pro feSeni statické dopravy je zavedeni tzv. rezidentniho parkovani
(oblasti placeného stani). Mezi zakladni cile zfizeni a provozovani rezidentniho parkovani je ziskani nastroje,
ktery umozni provadét pruznou regulaci dopravy v klidu v zavislosti na objektivni potiebé dopravni obsluhy a

moznostech tizemi. Hlavni o¢ekavané efekty jsou:
e vytvofeni jednotného systému regulace dopravy v klidu na izemi mésta Brna
e uvolnéni parkovacich kapacit na mistnich komunikacich ve prospéch trvale bydlicich (tzv. rezidentit)
e feSeni abonentniho parkovani
e omezeni rozsahu parkovani ¢asti navstévniku a jejich dislokace do vhodnych lokalit
e vyuzivani parkovacich kapacit v riznych dennich cyklech (vysoka obratkovost parkujicich vozidel)

e zkvalitnéni zivotniho prostiedni

Z celkového poétu 29 méstskych &asti projevilo zajem o rezidentni parkovani 11 méstskych ¢asti. MC Brno stied,
Kralovo pole, Brno sever, Zaboviesky, Zidenice, tak budou soudasti projektu rezidentniho parkovani, ale i

projektu, tykajiciho se zavedeni NEZ.

V soucasné dob¢ probihd vypracovani vykresové dokumentace pro zfizeni ucelenych oblasti placené¢ho stani pro
MC Brno stied a Novy Liskovec. V ramci této dokumentace byla provéfena a navrzena dynamicka a staticka
organizace dopravy, v¢. moznych cykloopatieni. Stavajici zptsob parkovani byl posouzen dle platné legislativy a
nevyhovujici parkovaci stani byla nasledné pieznacena vodorovnym a svislym dopravnim znacenim.

Oblasti s ndvrhem rezidentniho parkovani jsou v pfevazné mife navrzeny v rezimu ,,zony 30, tedy s maximalni

dovolenou rychlosti 30 km/hod.

Zavedeni rezidentniho parkovani a samotny termin realizace, zavisi na politickém rozhodnuti vedeni mésta Brna.
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Maloméfice

Kralovo Pole

Zebétin Zabovresky

Kohoutovice

Brno-stied Zidenice

Bosonohy

Cernovice

Rezidentni parkovani - ANO (11 MC)
Rezidentni parkovani - NE (15 MC)
Rezidentni parkovani - zatim bez vyjadfenni (03 MC)

Obréazek 45: Meéstské casti s pozadavkem na zavedeni OPS, Zdroj: Bkom

2.9. DOPRAVNI ZNACENI

NEZ po jejim vyhlaseni musi byt ozna¢ena dopravnim znacenim, které pfesné vymezuje tuto zonu. Toto dopravni
znaceni se déli na znaeni na vjezdu a vyjezdu ze zény. DalSim typem je dopliujici znaceni, které informuje
pfedem fidiCe, Ze se blizi k NEZ. Pro vjezd do NEZ bylo navrzeno dopravni znaéeni IZ 8a — Z6na s dopravnim
omezenim, pro vyjezd bylo navrZzeno DZ 1Z 8b — Konec z6ny s dopravnim omezenim. Znaéeni informujici fidi¢e
predem vychazi z DZ 1Z 8a a je doplnéno o dodatkovou tabulku E 3b — Vzdalenost. Tyto znacky oznacuji oblast,
kde plati zdkaz nebo omezeni vyplyvajici z uzitych znacek, pokud neni mistni Gpravou provozu uvnitf oblasti
stanoveno jinak. V horni ¢asti znac¢ky IZ - 8a/b je vyobrazena znacka B 11 — Zékaz vjezdu vSech motorovych
vozidel“ a ve spodni ¢asti je text: ,,Neplati pro“ a jsou zde vyobrazeny pfislusné symboly emisnich plaket dle

ptisnosti NEZ.

ZNACENI ZNACENI DOPLNUJICI
NA VJEZDU NA VYJEZDU ZNACENI

ZONA | ZONA

A (=)
Yy Ly

Neplati pro: i pro: Neplati pro:

a6 = -
1500 m

Obrazek 46. Dopravni znaceni uzité pro NEZ, Zdroj: Bkom

S ohledem na nutnost vycisleni nakladi na dopravni znaceni pro vyznac¢eni NEZ byla vytvofena situace umisténi
pfedmétného DZ. Situace je samostatnou prilohou ¢. 16 (dopravni modely-samostatna pfiloha). Navrh umisténi je
nutno vnimat jako orientacni, protoze azV dob& pied realizaci a spuSténim NEZ musi vzniknout samostatny
projekt na tzv. stanoveni DZ. Celkem bude potieba 56 kusti dopravniho znaceni na vjezdu do oblasti, dale 53 kust

DZ na vyjezdu a 15 kust dopliyjiciho znaceni.

OBLAST 2

.-\\

profily instalace DZ vjezd/vyjezd
profily instalace DZ vyjezd

profily instalace DZ vjezd

profily instalace doplfiujiciho DZ
vymezeni NEZ
| o — VMO

Obrdzek 47: Situace umisténi DZ, Zdroj: Bkom

37



2.10. ZPUSOB KONTROLY DODRZOVANI PRAVIDEL NEZ

Zpusob kontroly dodrzovani pravidel NEZ (enforcement) ve vybranych zemich Evropy

Némecko

NiZe uvedeny zpisob kontroly je charakteristicky pro véts$inu némeckych mést. Jako piiklad je uvedeno mésto

Stuttgart.

Pred vjezdem do zony musi byt na ¢elnim skle umisténa piislusna emisni plaketa. Tato plaketa platna pro vSechny

nizkoemisni zény v Némecku. Némecko akceptuje také plakety z Ceské republiky.

Kontrola je provadéna vizualné policii - kontrolou umisténi plakety na ¢elnim skle. T kdyZ vozidlo splituje emisni

normu a na ¢elnim skle neni umisténa plaketa, je spachan prestupek.

Pokuta je 80 EUR za fizeni nebo parkovani vozidla v zoné bez ptislu§né platné plakety.

Nizozemi

NiZe uvedeny zpusob kontroly je charakteristicky pro vétSinu nizozemskych mést. Jako ptiklad je uvedeno mésto
Utrecht.

Nejsou vyuzivany emisni plakety ani neni zapotfebi zadna registrace vozidla. Informace pro potieby kontroly

vjezdu do nizkoemisni zény jsou zisk&vany z nizozemskeho narodniho registru vozidel.

Kontrola je provadéna kamerovym systémem s funkci automatického rozpoznavani registra¢nich znacek. Kontrola

a prenos dat jsou provadény nasledujicim zpisobem:

1. Rozpoznané registra¢ni znacky jsou automaticky odesilany do systému policie.

2. Systém policie automaticky pozada o informace o vozidle narodni registr vozidel (motor, odlu¢ovac Castic atd.).
3. Narodni registr vozidel poskytne Udaje.

4.V piipadé podezieni na piestupek je kamerovy systém pozadan o odeslani snimku vozidla do systému policie. V

pfipad¢ bez podezieni je snimek smazan.

5. Ziskané udaje (podezieni na prestupek) jsou predany do prestupkového systému k dalsimu zpracovani.

Pokuty za spachani prestupku:
230 EUR pro nakladni automobily >3,5t.

90 EUR pro ostatni typy vozidel.

Ceska republika

V Ceské republice nizkoemisni zony dosud nebyly zavedeny. V sou¢asné dobé je piipravovan k zavedeni systém
NEZ Hlavniho mésta Prahy.

Zpisob kontroly dodrZovani pravidel NEZ zde dosud nebyl stanoven. Predpokladany zplsob kontroly bude

vizualni ovéfenim umisténi piislusné plakety na celnim skle.

Pravni Gprava v CR a piedmét kontroly dodrZovani pravidel NEZ

Podle § 14 odst. 8 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi a nafizeni vlady ¢. 56/2013 Sh. o stanoveni pravidel
pro zafazeni silni¢nich motorovych vozidel do emisnich kategorii a o emisnich plaketach mohou do nizkoemisni
z0ny vjet pouze silni¢ni motorova vozidla ozna¢ena emisni plaketou s uvedenim piislusné emisni kategorie. Dale
zakon o ochran¢ ovzdusi uvadi vyjimky, kdy vozidlo nemusi byt pfi vjezdu do NEZ oznafeno Zadnou emisni

plaketou. Jedna se o vyjimky:

a) automatické (stanovené zakonem, zejm. vozidla integrovaného zachranného systému, vozidla Armady CR,
apod.)

b) individualni (mésto je mize udélit na zakladé zadosti provozovatele vozidla)

c) pro osoby s trvalym pobytem na Uzemi NEZ (mésto miize stanovit opatienim obecné povahy).

Emisni plakety budou vydavat obecni Ufady obci s rozSifenou pulsobnosti, Ministerstvo zivotniho prostredi,
piipadné jakykoliv dalsi subjekt poveéfeny ministerstvem. Vydané emisni plakety budou evidovany centralné v tzv.

Evidenci vydanych emisnich plaket, kterou povede Statni fond zivotniho prostredi.

Po vyhlaseni NEZ bude provedeno dopravni znaceni v mistech vjezdu do NEZ a vyjezdu z NEZ. NEZ bude
oznacena znackami ¢. IP 25a) ,,Z6na s dopravnim omezenim*“ a IP 25b) ,,Konec z6ny s dopravnim omezenim“
S vyobrazenim piislusnych symboli emisnich plaket. PoruSenim omezeni vjezdu na uzemi NEZ se fyzick4 osoba
dopousti prestupku podle § 125¢ odst. 1 pism. k) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

a o zménach nékterych zakonti (zakon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist.

Pfedmétem kontroly tedy bude dodrzovani omezeni vjezdu ptislusnych emisnich kategorii vozidel na uzemi NEZ.
Pred vjezdem do NEZ musi byt na ¢elnim skle vozidla umisténa piislusna plaketa (mimo vozidel spadajicich do
nékteré z vySe uvedenych vyjimek). | v piipadé, Ze vozidlo spliiuje emisni normu a na ¢elnim skle neni umisténa

plaketa, jedna se o prestupek.

Vazba na Systém organizace a bezpec¢nosti dopravy

Statutarni mésto Brno v soucasnosti pfipravuje realizaci projektu Systém organizace a bezpecnosti dopravy
(SOBD). Piedmétem realizace SOBD je sprava kli¢ovych informaci a centralni fizeni budoucich dil¢ich systému

organizace a bezpec¢nosti dopravy. Mezi takové typické dil¢i systémy patii mj. organizace parkovani (parkovani
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rezidentl, navstévnické parkovani, parkovi§t¢ P+R, parkovaci domy, zavorové systémy), méfeni rychlosti,

kontrola jizdy na Cervenou, vazeni vozidel a mtize k nim patfit také systém NEZ.

SOBD bude zpracovévat data z jednotlivych dil¢ich systému, dale vyuZzivat napt. data z registrl, data z databaze
rezidentli, abonenti. SOBD nebude opravnéno automaticky pfistupovat do registru silni¢nich vozidel. SOBD bude
odesilat ke zpracovani podezieni na prestupky do systémi M¢stské policie Brno a Odboru dopravné spravnich
¢innosti.

SOBD bude dale vyuZivat data z evidence vyjimek vjezdu do NEZ udélenych statutarnim méstem Brnem. Muze se
jednat o individualni vyjimky udélené na zakladé zadosti provozovatele vozidla nebo o tzv. vyjimky pro rezidenty,

tedy pro osoby s trvalym pobytem na Uzemi NEZ.

SOBD bude ziskana data dale vyuzivat pro vyuactovani, statistiky, monitoring apod.

Navrhované opatieni pro realizaci kontroly dodrZovani pravidel NEZ

V Ceské republice je uzakonéna povinnost oznacit silniéni motorova vozidla vjizd&jici do NEZ emisni plaketou s

uvedenim piislusné emisni kategorie (mimo vozidel s vyjimkou z omezeni provozu v nizkoemisnich zonach).

Soucasné existuje vzhledem k planovanému zavedeni SOBD ve mésté Brné moznost automatického zptsobu

kontroly pomoci kameroveho systému s funkci ¢teni RZ vozidel na vjezdu do nizkoemisni zény.
Pro NEZ statutarniho mésta Brno je tedy moZzné volit mezi tfemi realné moznymi zptsoby kontroly:

- vizualni kontrola umisténi emisnich plaket na vozidlech (provadi MP Brno)

- vizualni kontrola umisténi emisnich plaket na vozidlech (provadi MP Brno) doplnénd o automatickou
kontrolu ¢teni RZ vozidel na vjezdech do NEZ pevnymi kamerovymi body s funkci videodetekce
(moznost piipadného vyuZiti funkci SOBD v piipadé jeho zavedeni v Brné, viz. popis nize)

- vizualni kontrola umisténi emisnich plaket na vozidlech (provadi MP Brno) doplnénd o automatickou
kontrolu ¢teni RZ vozidel uvnité plochy NEZ prostiednictvim mobilniho kontrolniho vozidla SOBD

s funkci videodetekce (pouze v ptipadé zavedeni SOBD, viz. popis niZe)

Varianta prosté vizualni kontroly umisténi plakety na vozidle klade pfedev§im zvySené naroky na pocty
pracovnikd méstské policie a tim souvisejici navySené provozni mzdové naklady spojené s provadénim fyzické
kontroly. V piipadé NEZ uvnitt VMO, kdy se jedna o velkou plochu kontrolovaného tzemi, je pak potiebna

efektivita tohoto zpisobu kontroly jen t€Zko dosazitelna.

Pro zvySeni miry respektovani omezeni vjezdu piislusnych emisnich kategorii vozidel na uzemi NEZ je vedle
vizualni kontroly umisténi emisni plakety navrhovano také nasazeni automatické kontroly s funkci ¢teni RZ
vozidel s naslednym ovéfenim opravnéni vozidla vjet do NEZ. Tato varianta klade jednordzové zvysené investi¢ni

naroky na technologické vybaveni vjezdovych profilti do oblasti s kamerovym systémem s videodetekci.
Navrhované opatfeni umist'uje profily s kamerovym systémem na vjezdech do vymezenych oblasti €.1 a €. 2.

Pro osazeni jsou vhodné APNR kamery (se software pro rozpoznavani RZ vozidel) pro zabezpeceni funkce ¢teni
vjizdéjicich RZ v redlném case.

Ziskana data s RZ vozidel budou ptenesena na server a evidovana v SOBD, ktery je zpracuje nebo preda Méstské

Policii Brno nebo Odboru dopravné spravnich ¢innosti MMB k dalSimu zpracovani.

Na zéklad¢ ziskané databaze RZ vozidel je nutné v ramci kontroly ovéfit, zda dané vozidlo je opravnéno vjet do

NEZ. Mozné jsou nasledujici zplisoby:

1. Ovéfeni ziskané RZ ve vlastni evidenci vydanych emisnich plaket.

2. Ovéfeni ziskané RZ ve vlastni evidenci vozidel s udélenou vyjimkou z omezeni provozu v nizkoemisnich
z6néch.

3. Ovéfeni ziskané RZ v registru silni¢nich vozidel. V registru silni¢nich vozidel se u silni¢niho vozidla m;.

uvadi stupen plnéni emisni urovne. Dotazem v registru silni¢nich vozidel je tedy mozné ovéfit, zda dané vozidlo
ma narok na vydani emisni plakety. Piistup do registru ma k dispozici Méstska policie Brno nebo Odbor dopravné
spravnich ¢innosti MMB.

4, Oveéfeni ziskané RZ v centralni evidenci vydanych emisnich plaket.

Realizace ovérovani popsaného v bodech €. 1 a 2 je v moznostech automatického zpracovani systémem SOBD. U
bodt 3. a 4. v soucasné dobé automatické zpracovani neni mozné a piedpoklada se, ze je bude zajistovat Méstska
policie Brno nebo Odbor dopravné spravnich ¢innosti MMB. Pted zavedenim NEZ je nutna ptedchozi konzultace

S témito organiza¢nimi slozkami mésta.

Podezieni na spachani prestupki bude nésledné predavano do informac¢niho systému Méstské policie a Odboru

dopravné spravnich ¢innosti.

Varianta vizualni kontroly umisténi emisni plakety na vozidle doplnéna o automatickou kontrolu ¢teni RZ vozidel
uvniti plochy NEZ prostiednictvim mobilniho kontrolniho vozidla SOBD s funkci videodetekce je dalsi variantou
feSeni kontroly opravnénosti vjezdu do NEZ. Pro lepsi predstavu se jedna se o vozidlo mobilni hlidky, ktera
prujezdem komunikacemi oblasti na¢ita pomoci videodetekce RZ zaparkovanych vozidel a srovnanim s databazi
RZ vozidel ur¢i opravnénost vjezdu vozidla do kontrolované oblasti. Tuto variantu kontroly je vhodné sledovat

v pfipad¢, ze bude v Brn¢ jiz zaveden a provozovan systém SOBD.
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Navrhované zakladni technické podminky realizace kamerového systému se ¢tenim RZ

. Kontrolni bod: umisténi kamery se software pro automatické rozpoznavani registracni znacky, S
garantovanou UspésSnosti rozpoznani RZ a soucasnym poskytovanim obrazové informace, véetné¢ komunikacni
jednotky pro propojeni se serverem. Cteni RZ bude pokryvat 1-2 jizdni pruhy (dle konkrétniho profilu).

Konkrétni technologie bude fesena projektovou dokumentaci.

. Napajeni: kamerové kontrolni body budou piipojeny na trvaly zdroj elektrického napajeni.

Napajeni musi byt feSeno projektovou dokumentaci v navaznosti na vybranou technologii.

o Datova konektivita: Datova konektivita kontrolniho kamerového bodu musi byt zvolena takova, aby
umoznila pfenos rozpoznanych RZ, pfipadné snimku z dan¢ho kontrolniho bodu na server. Pro datové ptipojeni
bude dle moznosti dané lokality vyuzita opticka kabelova sit mésta Brna (v soucasné dobé je cca 60%
navrhovanych kontrolnich bodd v dostupnosti optické sité). Pfipadné bude vyuzita sit GSM podle naroku vybrané
technologie na datové pienosy.

. Realizace vyZaduje ptedchozi zpracovani projektové dokumentace v podrobnosti pro provadéni stavby.

Navrh umisténi jednotlivvch kontrolnich bodu

Jednotlivé kontrolni body budou umistény na vjezdovych komunikacich do oblasti. Navrh umisténi jednotlivych

kontrolnich bodu vybavenych kamerovym systémem s funkci ¢teni RZ je uveden v nasledujici tabulce.

Oblast €. 1 — uvniti VMO Oblast €. 2 — Bosonohy
Cislo Umisténi kontrolniho Cislo Umisténi kontrolniho bodu
kontrolniho bodu kontrolniho
bodu bodu
1 | Uzka 1 | Jihlavska |
2 | Uhelnd 2 | Jihlavska Il (PraZska)
3 | Kridlovicka 3 | Troubska
4 | Nové sady
5 | Naplavka
6 | Zahradnicka
7 | Poric¢i
8 | Kiizova

9 | Rybarska
10 | Rybarska IT
11 | Veletrzni
12 | Hlinky
13 | Vinafska
14 | Lipova
15 | Brafova
16 | Fanderlikova
17 | Horova
18 | Zborovska
19 | Korejska

20

Hradecka

21

Jana Babaka

22

Vodova

23

Chodska

24

Slovinska

25

Palackého tiida

26

Podébradova

27

Reissigova

28

Délostielecka

29

Pionyrska

30

Drobného

31

Lesnicka

32

Provaznikova

33

Trida Generéla Piky

34

Fignerova

35

Merhautova

36

Kohoutova

37

Kohoutova Il

38

Provaznikova Il

39

Dukelska tiida

40

Dolnopolni

41

Markéty Kuncové

42

Bubenickova

43

Kaleckého

44

Taborska

45

Skorkovského

46

Otakara Sev¢ika

47

Nezamyslova

48

Olomoucka

49

Trzni

50

Masna

51

Prizova

52

Dornych

Tabulka 49: Navrh umisténi kontrolnich bodii, Zdroj: Bkom
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3. DOPRAVNI A EMISNI MODELY A JEJICH VYHODNOCENI

3.1. MODELY IAD

Pro vypocet intenzit dopravy byl pouzity dopravni model IAD (Individudlni Automobilové Dopravy) vytvoreny
pomoci specializovaného dopravné-planovaciho softwaru PTV-VISION spoleénosti PTV Karslruhe. Tento
software umoznuje modelovani a prognézu dopravy na zakladé demografickych udajii pro jednotlivé urbany meésta

Brna.

Hodnocenym ¢asovym horizontem pro zavedeni NEZ je dle zadani rok 2020. Posouzeni zavedeni NEZ bude
vztazeno pro jednotlivé varianty k roku 2020 ,,pted* zavedenim NEZ. Model roku 2017 je vychozim modelem pro
porovnani narastu intenzit modelu IAD pro rok 2020 ,pied zavedenim NEZ. V dopravnich modelech byly

zohlednény vSechny vystupy z piedeslych kapitol.
Prehled modeltu IAD, které budou zpracovany a nasledné posuzovany ve vztahu k NEZ:

e Model IAD roku 2017

e Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

e Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlim 3. a 4. a vySsi
emisni kategorie sudélovanim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem uvniti NEZ a hospodaiskym
subjektim

e Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlim 4. a vySSi
emisni Kkategorie sud€lovanim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem uvnitf NEZ a hospodaiskym
subjektim

e Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlim 3. a 4. a vySSi
emisni kategorie. Do NEZ mohou jen vozidla spliujici stanoveny emisni limit.

e Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlim 4. a vySsi

emisni kategorie. Do NEZ mohou jen vozidla spliiujici stanoveny emisni limit.

Modely A a B jsou sestaveny pro dynamickou skladbu vozového parku ve vyhledu k roku 2020 a modely Al a
B1, které navazuji na modely A a B, jsou sestaveny na zakladé¢ statické skladby ve vyhledu roku 2020 a to pouze

pro oblasti vy¢lenénych pro NEZ.

V jednotlivych modelech jsou intenzity dopravy uvedeny ve tvaru: ,.celkovy pocet vozidel/pocet nakladnich

vozidel“ a to za 24 hod bézného pracovniho dne.

3.1.1. Model 1AD pro rok 2017

Komunikacni sit’ modelu IAD pro rok 2017 zahrnuje stavajici komunikacni sit, vcetné stavajici organizace
dopravy na uzemi mésta Brna. Toto uzemi je doplnéno o dalnici D1 a komunikaci 602 v useku od hranice mésta
po kfizovatku Kyvalka a to vetné této mimourovniové kiizovatky. Toto kiizeni je dilezitym dopravnim uzlem ve

vztahu k navrzené oblasti €. 2 pro zavedeni NEZ, MC Brno Bosonohy.

Obrézek 48: Situace vedeni dalnice D1 a kom. 602, Zdroj: Bkom (modely 1AD)
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Obrazek 49: Situace diilezitych komunikaci mésta Brna, Zdroj: Bkom (model IAD 2017) Obrazek 50: Situace komunikacni sité mésta Brna, Zdroj: Bkom (model IAD 2020)

31.2. Modely IAD pro rok 2020 pred zavedenim NEZ U vSech modelt IAD byl zvolen jednotny vystup pro pentlogramy intenzit dopravy. Intenzity dopravy na tzemi

mésta nabyvaji hodnot od cca 500 vozidel az nad cca 40 000 vozidel. V nésledujici legendé (viz. obr. €. 52) jsou

Za zakladni model IAD pro rok 2020 byl zvolen model IAD sestaveny vnavaznosti na modely IAD intenzity dopravy rozdéleny do 6-ti barevnych odstinii a to od zelené s nejnizsimi intenzitami, pod 5 000 vozidel

Jihomoravského kraje a doplnény o rozvojové plochy mésta Brna z urbanistického hlediska mésta. 2a 24 hod b&Zného pracovniho dne, a2 po tmavé hnédou barvu s intenzitou nad 40 000 vozidel.
Komunika¢ni sit’ tohoto modelu vychazi ze soucasného stavu (rok 2017) a je doplnéna o nasledujici dopravni

stavby, se kterymi je mozno uvazovat s jejich realizaci k roku 2020:

ZATIZENi KOM. SITE

- VMO Zabovieska II (zkapacitnéni tiseku Hlinky — Kninicska) Volume z’cgolveh] (AP)
_ r ~ = 10000

VMO Tomkovo nameésti a VMO Rokytova B 2000
_ It . ~_ s 7 = 30000

Dornych x Plotni (se zklidnénim ul. Plotni) .; i
- Obchvaty Slatiny a Tufan B oo

e .z « s Model IAD - 2017
- Propojeni HerSpicka — Prazakova (z kriz. Jihlavskd — Her3picka) Legenda
3400 POCET VOZIDEL NA PROFILU ZA 24 HOD

BEZNEHO PRACOVNIHO DNE

Obréazek 51: Legenda k pentlogramiim intenzit pro modely IAD, Zdroj: Bkom
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Pentlogram intenzity dopravy modelu IAD pro rok 2020. Situace v pfilohach nabizi i ¢iselné hodnoty intenzit na

pentlich komunikacni sité.

Obrazek 52: Pentlogram modelu IAD pro rok 2020, stav pied zavedenim NEZ Zdroj: Bkom

Pentlogramy intenzit dopravy modelti IAD pro rok 2017 a rok 2020 jsou samostatnymi ptilohami studie.

3.1.3. Modely IAD po zavedeni NEZ — Model ve varianté A a B

Pro tuto kapitolu, ktera pojednéva o vlivu ,,dynamické skladby* vozového parku mésta Brna na oblasti NEZ, byly
zpracovany dva modely IAD pro ,,Variantu A* a ,,Variantu B a to se zapracovanim dvou oblasti zavedeni NEZ na
uzemi mésta Brna a s ohledem na vozidla nespliujici limity pro vjezd do téchto oblasti. Sledovanym rokem je rok

2020.

Ve varianté ,,A“ je sestaven model IAD se zavedenim NEZ pro vybrané oblasti s povolenim vjezdu vozidlim
»emisnich kategorii 3 a 4 a vysSi* a vozidlim s udélenim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem a hospodaiskym

subjektim uvniti oblasti NEZ. Omezen je vjezd do oblasti NEZ vozidlim s emisni kategorii 1, 2.

Ve varianté ,,B“ je sestaven model IAD se zavedenim NEZ pro vybrané oblasti s povolenim vjezdu vozidlim
~emisnich kategorii 4 a vy3$i“ a vozidlim s udélenim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem a hospodarskym

subjektim uvniti oblasti NEZ. Omezen je vjezd do oblasti NEZ vozidlim s emisni kategorii 1, 2, 3.

V nésledujici tabulce jsou procentualné vyjadieny poméry vozidel rozdélenych do skupin dle emisnich kategorii.
Tyto hodnoty byly uréeny na zakladé vyhodnoceni provedeného dopravniho prizkumu na 12-ti profilech mésta
Brna z hlediska emisnich kategorii vozidel a nasledné byly sestaveny procentudlni hodnoty pro variantu A a B pro
rok 2020 sohledem na piedpokladany vyvoj vozového parku mésta (viz kap. 1.7). Tato tabulka vyjadiuje
procentudlni ubytky intenzit dopravy vozidel, ktera nespliiuji dané limity oblasti NEZ a musi své cesty realizovat

objizdnymi trasami.

% vozidel nesplnuje limit celkem| OA NA
Varianta A - limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 1,65% | 1,22% | 0,43%
Varianta B - limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3 | 7,72% |5,93% |1,79%

Tabulka 50: Dynamick& skladba vozového parku roku 2020, Zdroj: Bkom

Pro variantu A je podil vozidel, ktera nespliiuji dané kritérium 1,65% (cca 2%), z toho nakladnich vozidel
cca 0,5%.

Pro variantu B je podil vozidel, ktera nespliiuji dané kritérium 7,72% (cca 8%), z toho nékladnich vozidel
cca 2,0%.

U obou variant modeli IAD bylo cilem odklonit ,,neZadouci vozidla“ mimo oblasti zafazené do NEZ. To
znamena, ze tato vozidla nesméji vjet do téchto dvou oblasti, ale musi tyto objizdét po navrzenych objizdnych

trasach. Toto se tyka pfedevsim tranzitni dopravy.

U téchto variant A a B vozidla rezidenti a hospodatskych subjektd, kterd nespliuji podminky NEZ, obdrzi
vyjimku pro vjezd do téchto oblasti.

43



Vozidla integrovaného zachranného systému, zvlastni vozidla, atd. jsou zahrnuta do skupiny ,,spliiujici® dané Na nasledujicim obrazku je rozdilovy pentlogram varianty B, kdy omezeni vjezdu vozidel do oblasti NEZ se tyka
emisni kritérium pro vjezd do téchto oblasti. vozidel emisnich kategorii 1, 2, 3. Rozdilové intenzity se pohybuji od maximalniho ubytku cca -2 600 vozidel

Pentlogramy intenzit dopravy modelll IAD pro variantu A a variantu B jsou samostatnymi pfilohami studie. v oblasti NEZ po maximélni nérist cca 2 700 vozidel na objizdne trase.

Pro tyto modely IAD byly sestaveny tzv. ,,rozdilové pentlogramy*, které zobrazi zmény v intenzitach dopravy na

komunikacich v dusledku omezeni prijezdu oblasti NEZ. Rozdil pro jednotlivé modely IAD varianty A a varianty
B byl vztaZzen k modelu IAD pro rok 2020 pied zavedenim NEZ.
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Legenda
paéat viech voridel za 24 hod basného prac. dne
Link bar
Wolums PrT [veh] (AP.Network?) - Volume PrT [veh] (AP Netwark2)
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— - L4000
— = 3000
—— <= -2000
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Legenda
padat viech vazidel za 24 hod baingho prac. dne

Link bar
Volums PrT [veh] (AP Netwark1) - Volume PrT [veh] (AP Network2)

ubytek intenzity dopravy
— = 4000
— == -3000
— = 2000

<= -1000

pilrtistek intenzity dopravy

Obrazek 54: Rozdilovy pentlogram mésta Brna pro variantu B k modelu roku 2020, Zdroj: Bkom

<= 1000
E— <= 2000
— = 3000
— - 3000

Obrazek 53: Rozdilovy pentlogram mésta Brna pro variantu A k modelu I1AD roku 2020, Zdroj: Bkom

Z rozdilového pentlogramu jsou patrné zmény intenzity dopravy na komunika¢ni siti mésta pro variantu A, kdy
omezeni vjezdu vozidel do oblasti NEZ se tyké vozidel emisnich kategorii 1, 2. Rozdilové intenzity se pohybuji od

maximalniho Ubytku cca -1 280 cest v oblasti NEZ po maximalni narist cca 1 400 cest na objizdné trase.
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3.14. Modely IAD po zavedeni NEZ — model ve varianté Al a Bl

Pro tuto kapitolu, kterd pojednéava o vlivu ,statické skladby* vozového parku v oblastech NEZ, byly zpracovany
dva modely IAD pro ,,Variantu A1* a ,,Variantu B1*. Jedna se o zpracovani modeli IAD se zaméfenim na zakazy
vjezdu vozidlim rezidentll a hospodatskych subjektl, ktefi maji bydlisté ¢i firmu v oblastech NEZ, a jejichz
vozidla nespliiuji podminky pro vjezd do oblasti NEZ. Predpoklada se, ze témto vozidlim nebudou udéleny
vyjimky a tato budou muset byt odstavena pred hranicemi oblasti NEZ. Ridi¢i i spolucestujici budou dale muset
pokrac¢ovat MHD, TAXI apod. Tato vozidla se v podstaté nebudou pohybovat v oblastech NEZ. Modely Al a B1
doplnuji jiz zpracované modely pro varianty A a B, které jsou soucasné zakladnimi modely téchto modell pro
varianty Al a B1. Vozidla integrovaného zachranného systému, zvIastni vozidla, atd. jsou zahrnuta do skupiny

,,splnujici dané emisni kritérium pro vjezd do téchto oblasti.

V nésledujici tabulce jsou procentualné uvedeny poméry vozidel, ktera v soucasné dobé (rok 2017) nevyhojuji

zadanym podminkam pro zavedeni oblasti NET

% vozidel nesplituje limit celkem| OA NA
Varianta Al - limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 8,13% | 7,31% | 0,82%
Varianta B1 - limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|18,19% | 16,74% | 1,45%

Tabulka 51: Staticka skladba vozového parku roku 2017, Zdroj: Bkom

Pro sestaveni modelt IAD pro varianty Al a B1 bylo tfeba toto procentudlni vyjadieni ptrevést na odpovidajici
intenzity dopravy, kterd tato vozidla v oblastech NEZ vykonaji. V nasledujicich tabulkach jsou vyjadieny pocty
vozidel a jejich ptepocet na intenzity dopravy v izemi NEZ. Pfedpokladany pocet jizd byl stanoven na 2,5 jizdy na
jedno vozidlo, a to jak osobni, tak i ndkladni. Pocet vozidel a piedpokléddané jejich intenzity jsou uvedeny pro
jednotlivé oblasti NEZ v nasledujicich tabulkach. Tato tabulka vyjadfuje hodnoty pro rok 2017, rok realizace

prazkumu statické skladby (zdroj dat: Centralni registr vozidel).

2017 Pocet vozidel Pocet jizd
Oblast 1 - VMO 7194 17 986
Varianta Al _
Oblast 2 115 287
Bosonohy
2017 Pocet vozidel Pocet jizd
Oblast 1 - VMO 16 097 40 243
Varianta B1 _
Oblast 2 957 643
Bosonohy

Tabulka 52: Pocty vozidel nevyhovujici zadanym podminkam-2017, Zdroj: Bkom

Pro rok ptedpokladaného zavedeni oblasti NEZ byla, na zakladé vyhodnoceni statické skladby vozidel za rok
2017, odbornym odhadem vygenerovana ,,staticka skladba‘“ vozidel oblasti NEZ. Odhad se opiral o ptedpokladany
stupeni obnovy vozového parku v téchto oblastech k roku 2020. Jedna se jednak o pfedpoklad piirozeného vyvoje
obnovy vozidel a jednak o obnovu vozidel, ktera vznikla na zakladé zavedeni oblasti NEZ. Procento pro
predpokladanou obnovu vozidel k roku 2020 bylo stanoveno na cca 30 % poctu nevyhovujicich vozidel
z prizkumu v roce 2017. Toto procento je brano jako pesimisticky odhad, ktery se v realu mtze blizit vyssi
hodnoté. Pro pievedeni poétu vozidel na jejich pfedpoklddanou intenzitu dopravy v oblastech NEZ byl pouZzit
koeficient 2,5.

% vozidel nesplituje limit celkem| OA NA
Varianta Al - limit nespliiuji vozidla s emis. kategorii 1,2 | 5,42% | 4,87% |0,55%
Varianta B1 - limit nespliuji vozidla s emis. kategorii 1,2,3|12,13% | 11,16% | 0,97%

Tabulka 53: Statick& skladba vozoveho parku roku 2020, Zdroj: Bkom

2020 Pocet vozidel Pocet jizd
Oblast 1 - VMO 4 796 11990
Varianta Al )
Oblast 2 76 190
Bosonohy
2020 Pocet vozidel Pocet jizd
Oblast 1 - VMO 10731 26 828
Varianta Bl )
Oblast 2 171 428
Bosonohy

Tabulka 54: Pocty vozidel nevyhovujici zadanym podminkdam-2020, Zdroj: Bkom

45



Na zakladé vyse uvedenych podkladi byly sestaveny modely IAD pro varianty Al a Bl se zavedenim zakazu
vjezdu vozidel rezidentti a hospodaiskym subjektim, ktera nespliiuji emisni limity oblasti NEZ. Vychozimi

modely byly modely IAD pro variantu A a variantu B.

Model ve varianté ,,A1“ Model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ (povoleni vjezdu vozidlim emisni kategorie 3
a 4 a vyssi). Omezen je vjezd do oblasti NEZ vozidlim rezidentt a hospodatskym subjektum s emisni kategorii 1,

2 (z&kladnim modelem je model IAD pro ,,Variantu A“).

Pentlogramy intenzit dopravy modeli IAD pro rok 2017 a rok 2020 jsou samostatnymi piilohami studie.
Z rozdilového pentlogramu jsou patrné zmény intenzity dopravy na komunikacni siti mésta pro variantu Al, kdy
omezeni vjezdu vozidel do oblasti NEZ se tykd pouze vozidel s emisni kategorii 1, 2. Rozdilovy pentlogram
modelu varianty Al je vztaZzen k modelu IAD pro variantu A. Rozdilové intenzity se pohybuji od maximalniho

Ubytku cca -1 000 cest v oblasti NEZ po maximalni nartst cca 1 100 cest na objizdné trase.

Legenda

poset viech vazidel za 24 hod bézneha prac. dne

Link bar

Volume PrT [veh] (AP.Network1) - Volume PrT [veh] (AP, Network2)
dbytek intenzity dopravy

— 4000

— = 3000

— = 2000
<= 1000

pHitistsk mtsnzky dopravy
<= 1000

— = 2000

— - 3000

— 3000

Obrazek 55: Rozdilovy pentlogram mésta Brna pro variantu A1 k modelu A, Zdroj: Bkom

Model ve varianté ,,B1* Model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ (povoleni vjezdu vozidlim emisni kategorie 4
a vyssi). Omezen je vjezd do oblasti NEZ vozidlim rezidentll a hospodaiskym subjektiim s emisni kategorii 1, 2,

3. (zékladnim modelem je model IAD pro ,,Variantu B).

Z rozdilového pentlogramu jsou patrné zmény intenzity dopravy na komunikaéni siti mésta pro variantu B1, kdy
omezeni vjezdu vozidel do oblasti NEZ se tyka vozidel emisnich kategorii 1, 2, 3. Rozdilovy pentlogram modelu
varianty B1 je vztazen k modelu IAD pro variantu B. Rozdilové intenzity se pohybuji od maximalniho Gbytku cca

-1 400 cest v oblasti NEZ po maximalni narast cca 1 680 cest na objizdnych traséach.

Legenda
podet viech vazidel za 24 hod béiného prac. dne

Link bar

Volume work1) - Wolume PrT [veh] (AP Network2)

3000
<= 2000
<= -1000

pliristek ntenzity dopravy
<= 1000
— - 2000
<= 3000
— - 3000

Obrézek 56: Rozdilovy pentlogram mésta Brna pro variantu B1 k modelu B, Zdroj: Bkom

Pro tyto dopravni modely Al a B1 byly sestaveny i rozdilové pentlogramy dopravy ve vztahu k modelu IAD pro

rok 2020 pied zavedenim oblasti NEZ. Tyto dva rozdilové pentlogramy jsou samostatnymi piilohami studie.
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Z vySe uvedenych tabulek, které vycisluji pocty vozidel, ktera nesméji vjizdét do oblasti NEZ je nutno nasledné
tesit nedostatek nabidky parkovacich mist pfed hranicemi oblasti NEZ, kam by mohli majitelé tyto vozidla
,»0dkladat” a dale pokracovat MHD, TAXI atd. U varianty Al se jedna o 4 872 vozidel a u varianty B1 o0 10 902
pro ob¢ oblasti NEZ. Vzhledem k tomu, ze podil nakladnich vozidel, jez nespliiuji podminky vjezdu, se blizi k

nule, jsou tato potebna parkovaci mista pouze pro osobni vozidla.

Pro rok 2020 se piedpoklada s parkovacimi kapacitami vné oblasti NEZ s celkovou nabidkou 3 400 mist, kterd

jsou evidovana mimo uli¢ni sit’ v parkovacich domech a na plochach P+R (viz kap. 1.5.).
U ,varianty A1“ je tento deficit parkovacich mist cca 2 350 mist.
U ,varianty B1* je tento deficit parkovacich mist dokonce cca az 8 400.

Vyse uvedeny deficit parkovacich mist bude nutno fesit pted hranicemi NEZ. Tato parkovaci mista vSak musi byt
vytvofena nad ramec parkovacich mist uli¢niho prostoru, ktery vyuZivaji rezidenti v dotéené oblasti. Pfi
soucasném nedostatku pakovacich mist v ulicnim prostoru budou muset tato mista byt feSena vystavbou
kapacitnich parkovacich objekti a parkovist. Tyto vzniknou v pfimém vztahu a navaznosti na systém VHD.
Vsechna tato parkovi$té jsou navrzena na plochach, které jsou v tésné vzdalenosti od zastavek na kapacitni
subsysttm VHD. PiedevS§im se jedna o subsystém tramvaj. Kapacita subsystému, jez vede v dochazkové

vzdalenosti na pfedmétné parkovisté, je dostate¢na pro obslouzeni poptavky z tohoto parkovisté.

VSechny vySe uvedené dopravni modely 1AD pro:

e 1ok 2017

e 1ok 2020 pred zavedenim NEZ
e variantu A, rok 2020

e variantu B, rok 2020

e variantu Al, rok 2020

e variantu B1, rok 2020

jsou podkladem pro sestaveni ,,emisnich modeli“ a pro vyhodnoceni stavu emisi jednotlivych modelovych

stava na celém uzemi mésta Brna.

3.2. MODELY IMISI

Zakon ¢. 201/2012 o ochrané ovzdusi pfinesl obcim novy nastroj pro zlepsovani kvality ovzdusi a Zivotniho
prostiedi, kterym jsou nizkoemisni zony. Nizkoemisni zony jsou oblasti, do kterych je omezen vjezd vozidel
zpusobujicich vétsi znecisténi, resp. vozidel, jejichz emise nedosahuji pozadované trovné. NEZ patii mezi u¢inné
nastroje, které mohou mésta pfijmout za uc¢elem snizeni emisi z dopravy. V praxi by se nemélo jednat pouze o
samostatné opatieni. Aby byl dosazeny efekt co nejvysS$i, nizkoemisni zony by meély byt soucasti vétSiho

uceleného souboru opatieni.

Studie vychazi z metodického postupu pro navrhovani a zavadéni NEZ uvedeného ve Studii proveditelnosti
nizkoemisnich zdn v Moravskoslezském kraji a zaroven reflektuje na pozadavky zadavatele studie. Metodicky
postup popisuje posloupnost krokti a analyz vedoucich k vybéru oblasti vhodnych pro zavedeni NEZ, tak aby byly
splnény pozadavky dané zakonem o ochrané ovzdusi. Soucasti tohoto postupu je také ¢asova posloupnost krokt

predchazejicich zavedeni NEZ vcetné téch, které je vhodné realizovat po jejim vyhlaseni.

Z&kon ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi v platném znéni v paragrafu 14 tika, Ze ,,Rada obce muze za Gcelem
omezeni zneCisténi ovzdu$i z dopravy na svém uzemi nebo jeho Césti opatfenim obecné povahy vydanym
V pfenesené pusobnosti stanovit zénu s omezenim provozu silnicnich motorovych vozidel. V ptipad¢ vzniku
smogové situace muze obec stanovit zvlastni podminky provozu nizkoemisni zony, zejména po dobu trvani
smogové situace zpiisnit emisni kategorie vozidel, kterym je umoznén vjezd do zony. Imisni limity stanovené

v priloze zakona €. 1 (viz. tab. 28 — 30)

Znecist'ujici latka Doba primérovani Imisni limit Maximalni pocet pirekroceni
Oxid sificity 1 hodina 350 pgm 24
Oxid sificity 24 hodin 125 ugm 3
Oxid dusi¢ity 1 hodina 200 pgm 18
Oxid dusi¢ity 1 kalendaini rok 40 pgm’ 0
Oxid uhelnaty maximalni denni 10 mgm® 0
osmihodinovy primér?
Benzen 1 kalendéini rok 5 pgm? 0
Castice PMyg 24 hodin 50 pgm® 35
CasticePMyq 1 kalendaini rok 40 pgm’ 0
Céstice PM,5 1 kalendaini rok 25 pgm’ 0
Olovo 1 kalendarni rok 0,5 pgm® 0
*20 ,ug‘m'3 od roku 2020

Tabulka 55: Imisni limity vyhlaSené pro ochranu zdravi a lidi a max. pocet jejich prekroceni, Zdroj: Bucek s.r.o.

Poznamka:

1) Maximalni denni osmihodinova primérna koncentrace se stanovi posouzenim osmihodinovych klouzavych priméra
pocitanych z hodinovych udajt a aktualizovanych kazdou hodinu. Kazdy osmihodinovy primér se pfifadi ke dni, ve
kterém konci, tj. prvni vypocet je proveden z hodinovych koncentraci béhem periody 17:00 pfedeslého dne a
01:00daného dne. Posledni vypocet pro dany den se provede pro periodu od 16:00 do 24:00 hodin.
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Znecist'ujici latka Doba primérovani Imisni limit

Oxid sificity kalendaini rok a zimni obdobi (1. fijna — 31. 20 pgm’
brezna)

Oxidy dusiku® 1 kalendaini rok 30 ugm’

Tabulka 56: Imisni limity vyhldSené pro ochranu ekosystémii a vegetace, Zdroj: Bucek s.r.o.

Poznamka:

1) Soudet objemovych pomért (ppbv) oxidu dusnatého a oxidu dusiéitého vyjadieny v jednotkach hmotnostni
koncentrace oxidu dusicitého.

Znelist'ujici latka Doba primérovani Imisni limit
Arsen 1 kalendéini rok 6 ngm’
Kadmium 1 kalendéini rok 5ngm
Nikl 1 kalendéini rok 20 ngm’®
Benzo(a)pyren 1 kalendaini rok 1ngm?

Tabulka 57: Cilové imisni limity pro celkovy obsah znecistujici latky v casticich PM,, vyhlaSené pro ochranu
zdravi lidi, Zdroj: Bucek s.r.o.

Vyhodnoceni imisniho zatiZzeni bylo provedeno vypoctem imisnich koncentraci ve vypoctovych bodech. Do
vypocétového modelu bylo zadano 3 318 usekti komunikaci, obsahujicich emisni parametry v osmi variantach. Sit

komunikaci zadana do modelového vypoctu je uvedena na nasledujicim obrazku:

“ROZPTYLOVA STUDIE PROVEDITELNOSTI ZAVEDEN] NIZKOEMISNi ZONY <k
NA UZEMI STATUTARNIHO MESTA BRNA* :

Legenda
% bro_mestske_easti

%5 hranice mésta

Obrézek 57: Sit' komunikaci zadand do modelového vypoctu, Zdroj: Bucek s.r.o.

Varianty nizkoemisnich zon jsou v rozptylové studii znaceny nasledovné:

e Model IAD roku 2017

e Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

e Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlum 3. a 4. a vyssi
emisni Kkategorie sud€lovanim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem uvnitt NEZ a hospodaiskym
subjektim

e Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté¢ povoleni vjezdu vozidlim 4. a vyssi
emisni kategorie sudélovanim vyjimek pro osoby s trvalym pobytem uvniti NEZ a hospodaiskym
subjektim

e Model Al - model TAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlim 3. a 4. a vyssi
emisni kategorie. Do NEZ mohou jen vozidla splilyjici stanoveny emisni limit.

e Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ ve varianté povoleni vjezdu vozidlim 4. a vyssi

emisni kategorie. Do NEZ mohou jen vozidla spliiujici stanoveny emisni limit.

Vypocet byl proveden pro primérné ro¢ni koncentrace skodlivin NO,, PMyo, PM; s, benzen, BaP a byl zalozen na

vysledcich emisniho modelovani provedeného v rdmci studie.
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Do vypoctu stavajiciho imisniho zatiZzeni byly zadany vSechny emise zautomobilové dopravy vypoctené

Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta roku 2017

Z pentlogrami pro jednotlivé hodnocené varianty. Emise pro jednotlivé varianty jsou po meéstskych castech KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, ‘ PMy, ‘ benzen BaP PM, s
uvedeny v nasledujicich tabulkach: [t/rok] [kg/rok] [t/rok]
611905| Kninicky 3.61 1.01 0.05 58.07 0.42
. 15.7
612006\  Bohunice 83.68 5 0.76 956.72 7.77
Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta roku 2017 o 23.2
612014 Stary Liskovec
KOD_KU P| NAZ KU_P NO, | PMy, | benzen BaP PM, 5 116.58 0 1.03 1322.62 11.28
[t/rok] [kg/rok] [t/rok] TP 32.3
197 612065  HorniHerspice | 165 g9 6 1.46 1826.33 16.19
608505 Bosonohy ' 354
107.23 3 0.97 1234.86 9.70 612111| Dolni Herpice 155 83 '5 124 1606.01 16.35
610003| Meésto Brno 31.11 6.36 0.65 486.58 3.42 : 33 : : :
610089 Staré Brno 41.89 2372 0.62 562.19 4.68 612146 Pfizfenice 79.93 - 0.70 841.02 10.12
610186| Styfice ' y 24.4
58.30 - Z 0.78 774.05 6.29 612171| Tufany 98.77 3 0.78 107271 10.87
610208  Pisarky 72.91 8 0.93 1002.61 7.56 612227| DBrmenske 19.1
— Ivanovice 108.11 1 0.81 1131.35 9.73
610283 Novy Liskovec 28.25 7.55 0.33 401.91 3.24 p
, 612243 | Holdsky 16.66 4.39 0.13 177.95 1.84
610313 Kohoutovice 9.61 4.62 0.14 174.18 1.60 341
610330| Stranice 557 231 0.10 104.62 0.84 612286 Slatina 157.43 4 1.42 1819 55 15.93
610372| Vevefi 28.98 7.67 0.51 459.23 3.36 s 21.0
612405 Lisen
610470|  Faboviesk 18.7 53.51 1 0.68 835.42 7.82
¥ 76.02 7 1.02 1086.62 8.30 612499 Maloméfice 30.15 6.72 0.40 384.46 3.35
610542 Jundrov 9.34 2.32 0.11 122.83 1.04 612553 Obfany 8.34 2.10 0.10 118.56 0.93
610585| Komin 27.54 6.84 0.42 400.42 3.07 633895| Dvorska 3.59 2.35 0.04 56.63 0.76
610704 Zabrdovice 31.78 8.03 0.56 460.37 3.73 . 18.8
654132 Chrlice
610771  Eerna pole 10.5 63.51 4 0.52 704.65 7.72
P 38.02 0 0.55 558.31 4.49 655856 Ivanovice 44.48 8.20 0.47 495.73 3.82
610844 Husovice 24.35 4.84 0.36 366.67 2.58 658201 Jehnice 7.17 3.43 0.09 127.88 1.18
610887 Lesna 14.70 4.78 0.20 230.09 1.90 712680 oreédin 0.40 0.40 0.01 11.42 0.12
s 16.4 751910| Sob&gice 7.05 3.80 0.08 121.38 1.27
610350  Trnita 80.56 1 1.26 997.37 8.84 — ' '
- 775550 Utéchov 3.40 1.76 0.04 57.06 0.60
611026 Komarov 43.53 9.73 0.49 533.52 4.84
30.1 795674 | Zebétin 14.2
Sideni : 25.99 4 0.33 469.49 4.75
611115  Zidenice 136.00 3 1.67 1723.14 14.94
. 19.0 : < . .
i Tabulka 58: Emise po MC pro variantu roku 2017, Zdroj: Bucek s.r.o.
611263|  Cernovice 80.71 3 0.82 1011.75 8.87 poyEp J
611379| Ponava 34.25 9.45 0.51 505.14 4.05
, 22.4
611484|  Kralovo Pole 84.26 8 1.15 1197.56 9.66
611565 Sadova 6.13 3.17 0.08 109.42 1.07
. 18.3
611646  Reckovice 77.56 5 0.84 1029.30 8.07
611701| Mokrd hora 2.97 0.88 0.05 50.44 0.36
611743| Medlanky 5.25 2.14 0.07 81.39 0.79
17.7
611778|  Bystrc 38.99 2 0.53 666.64 6.26
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Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta roku 2020

Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta roku 2020

KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM, KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM,s
[t/rok] [kg/rok] [t/rok] [t/rok] [kg/rok] [t/rok]
18.6 1280.5 L 29.7 1873.7
608505 Bosonohy 80.87 6 0.75 6 3.40 612065 Horni HersSpice 127.36 3 1.13 1 13.87
: . 1648.
610003| Mésto Brno 24.42 5.59 0.50 493.97 2.84 612111|  Dolni Herépice 33.1 648.9
610089 |  Staré Brno 31.94| 8.69 0.48| 571.62 3.93 117.35 1 0.95 9 14.24
. 12.4 o 22.8
010186)  Styrice 45.06 9 061  796.24 5.47 plotds| Priaremice 60.52 0 0.54| 867.43 9.06
» 14.1 1010.7 - 23.0 1100.2
610208|  Pisarky 53.98 1 0.72 0 6.24 praizl) Turany 73.86 1 0.60 0 9.52
610283| Novy Liskovec 21.40| 7.24 026 41512 2.86 612227| DBrnenské 17.5 1154.0
610313| Kohoutovice 882 473]  011] 19412 1.60 lvanovice 80.64 3 0.61 9 8.27
610330| Stranice 418 220 007| 104.02 0.74 612243 | Holasky 12.48 ‘3"122 0.10 122'19: 1.63
610372| Vevefi 23.54| 7.39 040 47812 3.05 612286| Slatina ' '
118.09 1 1.09 0 13.74
610470| ZabovFesky 18.1 1159.2 19.9
610542| Jund 62?: 1 9§ gi: 113 52 ;'23 il Wl 4182 ° 0.>3 86142 7.06
nar . . . . . v .
o 10s8s K“ rov T e P ERETIT e 612499| Maloméfice 24.60| 6.61 033] 419.84 3.06
n . . . . . "
10200 Z‘,’:d : VIR Y HIR S T 1e 612553| Obrany 6.43] 192 0.08] 12141 0.80
capraovice : : : : : 633895| Dvorska 274|225 0.03 57.17 0.70
610771| Cerna pole 29.66| 9.83 044| 579.62 3.95 e
610844| Husovice 19.97| 4.55 0.31]  410.69 2.27 654132  Chrlice 4756 0 040!  717.67 6.79
610887| Lesna 11.55| 444 0.16] 237.52 1.67 655856| Ivanovice 35.07| 7.56 037| 510.19 3.26
610950 |  Trnita sl 14-; Lol 1062'; s 658201| Jehnice 555 3.26 007| 13053 1.07
e ICTIREr e e TIRRTRT = 712680| Ofedin 033| 0.0 0.01 11.73 0.11
omarov : — : T : 751910| Sob&gice 542 3.63 006 123.52 1.16
611115 Zidenice 101.18 2 124 9 12.63 775550 Utéchov 2.60 1863 0.03 58.00 0.54
y , 17.7 1043.1 795674| Zebétin '
611263 Cernovice 61.70 6 0.64 5 7.76 27.67 7 0.29 614.07 6.06
611373 Ponava 26.64 8.69 041 >24.61 3.51 Tabulka 59: Emise po MC pro variantu roku 2020, Zdroj: Bucek s.r.o.
611484  Krdlovo Pol 20.9 1240.2
ralovo Fole 65.68 9 0.91 1 8.50
611565| Sadova 473|  3.00 006 111.15 0.97
- 173 1061.6
611646 Reckovice 5981 5 0.66 6 711
611701 Mokra hora 233 081 0.04 51.69 0.31
611743 Medlanky 405| 1.99 0.05 82.62 0.70
16.8
611778  Bystrc 29.83 7 0.42| 677.89 5.63
611905|  Kninicky 253 086 0.04 56.11 0.34
. 14.6
612006|  Bohunice 63.76 1 0.60| 988.48 6.70
o 20.9 1339.3
612014 Stary Liskovec 86.45 6 0.79 1 9.49
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Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta A

Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta A

KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM, KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM,s
[t/rok] [kg/rok] [t/rok] [t/rok] [kg/rok] [t/rok]
18.1 L 33.1
608505  Bosonohy 79.84 0 0.75| 1264.18 8.20 612111  Dolni HerSpice 117.59 5 0.95| 1650.93 14.27
610003 Mésto Brno 24.24 5.57 0.50 493.64 2.82 612146 PFizienice co.cc 22-3 - 465.92 0.08
610089 | Staré Brno 31.88|  8.66 0.49 572.77 3.92 : 1 : : :
< .y 12.5 612171| Turany '
610186 Styfice 44.89 ) 061 793.89 547 — 74.34 3 0.60 1104.85 9.59
. 14.1 612227 rnenske 17.4
610208  Pisarky 54.62 1 074  1023.86 6.27 lvanovice 80.33 1 0.61] 1149.50 8.23
610283| Novy Liskovec 2155  7.33 0.26 417.97 2.89 612243 | Holasky 1246| 419 0.10 181.63 1.63
610313| Kohoutovice 882 486 0.11 196.66 1.63 ; 31.8
— 612286\  Slatina 118.65 9 1.09| 1864.24 13.85
610330 Stranice 4.14 2.18 0.07 103.21 0.74 198
610372| Vevefi 2282 7.6 0.39 465.80 2.98 612405| Lisen 41.98 6 053 862.09 7.04
N 18.4
¥ 612499 Malomérice 24.83 6.68 0.33 423.57 3.09
610470|  ZabovFesky 61.96 2 0.84| 1169.93 7.63 .
612553| Obfany 641 1.92 0.08 121.18 0.80
610542 Jundrov 6.12 1.97 0.08 112.25 0.81
- 633895 Dvorska 2.74 2.25 0.03 57.17 0.70
610585| Komin 22.04|  6.59 0.34 42155 2.76 s
610704|  Zébrdovice 23.22|  7.37 0.40 445.49 3.12 654132|  Chrlice 4758 9 0.40 71733 6.79
610771| Cerna pole 29.27 9.71 0.43 571.28 3.90 655856| lvanovice 35.11 7.59 0.37 511.03 3.27
610844 Husovice 20.15 4.51 0.32 413.92 2.27 658201 Jehnice 5.55 3.26 0.07 130.52 1.07
610887 Lesna 11.46 4.52 0.15 235.61 1.69 712680 Oreéin 0.33 0.40 0.01 11.73 0.11
14.6
s 751910| Sobéice 534  3.63 0.06 122.33 1.16
610950|  Trnita 64.47 8 1.02| 1061.84 7.52 —
- 775550 Utéchov 2.56 1.68 0.03 57.52 0.54
611026 Komarov 28.71 7.60 0.32 473,51 3.57
. 27.9 795674 | Zebétin 17.5
ideni : 25.50 6 0.28 577.18 5.59
611115  Zidenice 101.77 0 1.24| 173253 12.70
N . 175 o 5 . )
611263 Cernovice 6127 9 0.64 1040.04 7 69 Tabulka 60: Emise po MC pro variantu modelu A, Zdroj: Bucek s.r.o.
611379| Ponava 26.54| 8.74 0.40 519.40 3.52
, 21.0
611484  Kralovo Pole 65.17 5 0.90| 1234.08 8.49
611565| Sadova 467 3.03 0.06 110.45 0.97
. 173
611646|  Reckovice 59.87 6 0.66| 1062.64 7.12
611701 Mokra hora 2.33 0.82 0.04 51.65 0.31
611743| Medlanky 398| 1.98 0.05 81.74 0.69
16.7
611778|  Bystrc 29.41 2 0.41 672.11 5.57
611905| Kninigky 257 085 0.04 56.71 0.34
. 145
612006\  Bohunice 63.61 8 0.59 985.21 6.69
. 20.9
612014  Stary Liskovec 86.36 1 079| 133773 9.47
L 29.8
612065|  Horni Herspice 127.28 1 1.12|  1872.46 13.87
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Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta B

Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta B

KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM, KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM,s
[t/rok] [kg/rok] [t/rok] [t/rok] [kg/rok] [t/rok]
18.0 L 33.0
608505|  Bosonohy 79.84 1 0.75|  1263.62 8.18 612111  DolniHerspice 117.30 8 0.95|  1648.25 14.24
610003 Mésto Brno 23.82 5.51 0.49 481.84 2.78 612146 PFizienice c0.73 22-2 - $70.39 010
610089 | Staré Brno 32.05| 882 0.48 575.67 3.96 : o : : :
.. 12.5 612171| Tufany '
610186 Styfice 44.86 5 061 292 61 548 — 74.03 5 0.60 1102.51 9.54
. 14.2 612227 rnénské 17.4
610208  Pisarky 5503 4 074  1032.00 6.32 lvanovice 80.20 2 061 1147.23 8.22
610283| Novy Liskovec 21.42| 7.5 0.26 416.84 2.86 612243 | Holasky 1244| 416 0.10 181.22 1.62
610313| Kohoutovice 891 483 0.12 197.69 1.63 ; 31.7
— 612286| Slatina 118.23 4 1.09| 186091 13.79
610330| Stranice 409 213 0.07 102.30 0.72 50
610372| Vevefi 2244| 724 0.38 460.20 2.95 612405| Lisen 42.29 1 0.54 866.43 710
N 183
¥ 612499 Malomérice 24.82 6.64 0.33 424.21 3.08
610470|  ZabovFesky 61.62 0 0.84| 1166.72 7.58 .
612553| Obfany 641 1.92 0.08 121.14 0.80
610542 | Jundrov 6.16| 1.96 0.08 112.86 0.81
- 633895 Dvorska 2.74 2.25 0.03 57.17 0.70
610585| Komin 21.95|  6.50 0.34 419.32 2.73 e
610704|  Zébrdovice 2274|727 0.40 438.84 3.07 654132|  Chrlice 47.63 1 0.40 718.20 6.80
610771| Cernd pole 28.96 9.71 0.43 565.93 3.89 655856 lvanovice 35.09 7.55 0.37 510.41 3.26
610844 Husovice 20.29 4.61 0.32 417.49 2.30 658201 Jehnice 5.55 3.26 0.07 130.48 1.07
610887 Lesna 11.47 4.53 0.15 235.80 1.69 712680 Oreéin 0.33 0.40 0.01 11.73 0.11
14.9
s 751910| Sobéice 534 364 0.06 122.38 1.16
610950|  Trnita 65.51 8 1.02| 107158 7.66 —
- 775550 Utéchov 2.56 1.68 0.03 57.50 0.54
611026 Komarov 28.56 7.60 0.31 470.47 3.57
. 27.7 795674 | Zebétin 17.4
ideni : 25.58 9 0.28 577.77 5.58
611115  Zidenice 102.16 1 1.25| 1733.69 12.68
N . 17.8 o 5 . )
611263 Cernovice 6242 c 0.65 1055.53 281 Tabulka 61: Emise po MC pro variantu modelu B, Zdroj: Bucek s.r.o.
611379| Ponava 26.29|  8.70 0.40 515.06 3.50
, 21.0
611484  Kralovo Pole 65.12 4 0.90| 123432 8.48
611565| Sadova 466 3.04 0.06 110.30 0.98
. 173
611646|  Reckovice 59.85 9 0.66| 1062.74 7.13
611701 Mokra hora 2.33 0.82 0.04 51.66 0.31
611743| Medlanky 390 1.94 0.05 80.74 0.68
16.8
611778|  Bystrc 29.71 4 0.42 676.62 5.62
611905| Kninigky 257 085 0.04 56.73 0.34
. 145
612006\  Bohunice 63.75 7 0.59 987.15 6.69
. 20.9
612014  Stary Liskovec 86.83 7 080| 1345.16 9.50
L 29.6
612065|  Horni Herspice 126.90 8 1.12| 1868.62 13.81

52




Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta Al

Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta Al

KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM, KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM,s
[t/rok] [kg/rok] [t/rok] [t/rok] [kg/rok] [t/rok]
183 L 333
608505|  Bosonohy 81.00 4 0.75| 127636 8.32 612111  DolniHerspice 118.34 4 0.95|  1660.28 14.36
610003 Mésto Brno 22.36 5.25 0.46 455.25 2.63 612146 PFizienice c0.99 23-; - 472,01 017
610089 | Staré Brno 30.73| 870 0.46 552.70 3.87 : o : : :
.. 12.5 612171| Tufany '
610186 Styfice 44.59 0 0.60 28791 545 — 74.12 7 0.60 1103.09 9.55
. 14.4 612227 rnenske 17.4
610208  Pisarky 5547 5 075 104037 6.39 lvanovice 80.61 9 0.62|  1155.99 8.26
610283| Novy Liskovec 20.70|  6.94 0.26 407.67 2.75 612243 | Holasky 1253| 418 0.10 182.36 1.63
610313| Kohoutovice 846| 476 0.12 195.31 1.59 ; 316
— 612286| Slatina 118.26 2 1.09| 1865.37 13.75
610330| Stranice 395 205 0.07 99.87 0.69 59
610372| Vevefi 19.96|  6.86 0.35 420.12 2.72 612405  Lisen 4226 - 0.53 864.74 709
N 18.0
¥ 612499 Malomérice 24.37 6.57 0.33 421.79 3.03
610470|  ZabovFesky 60.59 7 0.83| 1156.11 7.46 .
612553| Obfany 641 1.92 0.08 121.17 0.80
610542 | Jundrov 626 1.96 0.08 114.27 0.81
- 633895 Dvorska 2.74 2.25 0.03 57.17 0.70
610585| Komin 2153  6.43 0.33 413.83 2.69 77
610704|  Zébrdovice 2272|756 0.38 431.71 3.14 654132|  Chrlice 47.93 7 0.40 721.91 6.86
610771 Cernad pole 28.38 9.74 0.43 562.22 3.86 655856 lvanovice 34.79 7.47 0.37 506.07 3.22
610844 Husovice 19.44 4.46 0.32 410.33 2.22 658201 Jehnice 5.49 3.23 0.07 129.53 1.06
610887 Lesna 11.49 4.37 0.16 237.31 1.65 712680 Oreéin 0.33 0.40 0.01 11.72 0.11
14.8
it 751910 Sobésice 5.35 3.73 0.06 123.07 1.18
610950|  Trnita 65.58 4 1.00| 1061.57 7.64 —
- 775550 Utéchov 2.57 1.73 0.03 57.71 0.55
611026 Komarov 29.02 7.65 0.31 474.69 3.61
. 28.3 795674 | Zebétin 15:5
ideni : 22.39 3 0.27 525.30 4.93
611115  Zidenice 103.70 0 1.27| 1760.99 12.92
. . 18.4 o 5 . N
611263 Cernovice 64.65 8 0.65 1078.33 8.11 Tabulka 62: Emise po MC pro variantu modelu Al, Zdroj: Bucek s.r.o.
611379| Ponava 24.10|  8.05 0.38 482.80 3.22
, 20.4
611484  Kralovo Pole 64.67 3 0.92| 123321 8.29
611565| Sadova 475  3.14 0.06 111.95 1.00
. 17.2
611646|  Reckovice 59.27 6 0.66|  1055.00 7.06
611701 Mokra hora 2.32 0.81 0.04 51.58 0.31
611743| Medlanky 405 1.99 0.05 82.67 0.70
16.8
611778|  Bystrc 29.72 5 0.41 675.76 5.63
611905|  Kninigky 264 089 0.04 57.47 0.35
. 14.7
612006\  Bohunice 64.84 8 0.60| 1003.16 6.80
. 21.4
612014  Stary Liskovec 89.28 5 082| 138129 9.75
L 30.0
612065|  Horni Herspice 128.72 5 1.13| 1891.87 14.00
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Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta B1

Emise jednotlivych zneéistujicich latek varianta B1

KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM, KOD_KU_P NAZ_KU_P NO, |PM,, |benzen BaP PM,s
[t/rok] [kg/rok] [t/rok] [t/rok] [kg/rok] [t/rok]
183 L 333
608505|  Bosonohy 80.87 4 0.75| 1272.85 8.32 612111  DolniHerspice 118.41 9 0.95|  1660.97 14.38
610003 Mésto Brno 22.15 5.38 0.44 441.77 2.66 612146 PFizienice co0.95 23-8 - 47140 o1
610089 | Staré Brno 3069 886 0.46 550.10 3.90 : o : : :
.. 12.5 612171| Tufany '
610186 Styfice 44.96 6 061 792 44 549 — 74.51 0 0.61 1107.28 9.61
. 14.5 612227 rnenske 17.4
610208  Pisarky 5547 0 074  1039.33 6.40 lvanovice 80.54 4 061 1153.76 8.24
610283| Novy Liskovec 2039|  6.88 0.26 402.54 2.72 612243 | Holasky 1252 414 0.10 182.08 1.62
610313| Kohoutovice 848| 466 0.12 195.17 1.56 ; 31.8
— 612286| Slatina 118.91 4 1.10| 1873.22 13.85
610330| Stranice 395  2.00 0.07 99.11 0.70 o1
610372| Vevefi 19.66| 691 0.34 413.48 2.72 612405| Lisen 42.31 0 0.54 368.11 712
N 18.2
¥ 612499 Malomérice 24.47 6.55 0.34 425.48 3.03
610470|  ZabovFesky 60.44 1 0.83| 1154.41 7.48 .
612553| Obfany 641 1.92 0.08 121.17 0.80
610542 | Jundrov 633| 1.98 0.08 115.12 0.82
- 633895 Dvorska 2.74 2.25 0.03 57.17 0.70
610585| Komin 21.41|  6.40 0.33 41234 2.68 e
610704|  Zébrdovice 2224| 765 0.37 421.23 3.14 654132|  Chrlice 47.79 0 0.40 719 83 6.81
610771| Cerna pole 27.76 9.82 0.41 551.87 3.85 655856 | Ivanovice 34.83 7.54 0.37 507.34 3.24
610844 Husovice 19.45 4.49 0.32 413.47 2.23 658201 Jehnice 5.49 3.23 0.07 129.51 1.06
610887 Lesna 11.61 4.45 0.16 238.78 1.68 712680 Oreéin 0.33 0.40 0.01 11.72 0.11
14.8
s 751910| Sobéice 535  3.69 0.06 122.69 1.18
610950|  Trnita 65.13 7 0.99| 1052.07 7.62 —
- 775550 Utéchov 2.57 1.73 0.03 57.71 0.55
611026 Komarov 28.99 7.70 0.31 474 54 3.62
. 28.3 795674 | Zebétin 156
ideni : 22.48 0 0.27 527.63 4.95
611115  Zidenice 103.86 2 1.28| 1768.19 12.94
. . 18.1 o 5 . N
611263 Cernovice 63.76 9 0.65 1068.05 2 99 Tabulka 63: Emise po MC pro variantu modelu B1, Zdroj: Bucek s.r.o.
611379| Ponava 23.56|  8.04 0.37 472.10 3.19
, 20.3
611484  Kralovo Pole 64.93 5 0.92| 1239.10 8.29
611565| Sadova 474  3.05 0.06 111.48 0.98
. 17.2
611646|  Reckovice 59.28 4 0.66| 1055.16 7.06
611701 Mokra hora 2.31 0.81 0.04 51.33 0.31
611743| Medlanky 405 1.98 0.05 82.64 0.70
16.5
611778|  Bystrc 29.28 0 0.41 667.47 5.51
611905|  Kninigky 263| 089 0.04 57.37 0.35
. 14.8
612006\  Bohunice 65.03 9 0.60|  1006.20 6.83
. 21.4
612014  Stary Liskovec 89.23 6 081| 1379.24 9.75
L 30.0
612065|  Horni Herspice 128.79 6 1.13| 1892.57 14.01
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Meteorologicka charakteristika GUzemi

Z dat CHMU byla prevzata vétrna rizice pro ODBORNY ODHAD VETRNE RUZICE PRO OBLAST Brno.
Vétrna razice je rozpoétena do 120 smért vétru (po 3 stupnich). Oznaceni smerd vétru se provadi po smeru
hodinovych rucicek, pfi¢emz 0 stupiiti je severni vitr, 90 stupnit vychodni vitr, 180 stupfiti jizni vitr, 270 stupii
zapadni vitr. Bezvétii (Calm) je rozpocteno do prvni tfidy rychlosti sméru vétru. Razice je platna ve vysce 10 m

nad zemi, hodnoty jsou udavany v procentech. Slouzi jako podklad pro metodiku vypoctu zneéisténi ovzdusi.

VETRNA RUZICE PRO LOKALITU
Brno, okres Brno, N 49° 11.43465', E 16° 40.03372'
plama ve vyice 10 m nad zemi, ¢etnosti uvedeny v %
Stabilitni ¢lenéni podle Bubnik-Koldovsky (metodika SYMOS'97)
Obdobi vypoctu: 2011 - 2015
Vytvoreno: 21.08.2017, model CALMET Version: 6.211 Level: 060414
Zpracovatel: Oddéleni ochrany Cistoty ovzdusi, Pobocka Ostrava
Objednavatel: Bucek s.r.o.
L.trida stability - velmi stabilni
m.s "! N NE E SE S SW W NW CALM soucet
1.7 0.00 0.01 0.00 0.00f 0.00] 0.00f 0.00 0.00 0.00 0.01
5 0.00 0.00 0.00 0.00f 0.00] 0.00f 0.00 0.00 0.00 0.00
11 0.00 0.00 0.00 0.00f 000] 000 0.00 0.00 0.00 0.00
soucet 0.00 0.01 0.00 0.00] 000 000 0.00 0.00 0.00 0.01
11.trida stability - stabilni
m.s -! N NE E SE S SW W NW CALM soucel
1,7 0.24 0.32 0.15 0.16] 0.06] 0.16] 0.12 0.30 0.12 1.63
5 0.01 0.11 0.09 0.01 0.01 0.00f 0.00 0.02 0.00 0.25
11 0.00 0.00 0.00 0.00] 000 000 0.00 0.00 0.00 0.00
soucet 0.25 0.43 0.24 0171 007 0.l16] 0.12 0.32 0.12 1.88
I11.trida stability - izotermni
m.s -} N NE E SE S SW W NW CALM soucet
1,7 3.41 4.99 3.60 2.36 1.58 3.26 2.47 3.91 0.97 26.55
5 1.89 6.30 4.04 2.55 102 089 1.39 3.49 0.00 21.57
11 0.02 0.13 0.05 0.16] 0.01 0.00] 0.07 0.12 0.00 0.56
soucet 5.32 11.42 7.69 5.07 2.61 4.15 3.93 7.52 0.97 48.68
IV.trida stability - normalni
m.s -} N NE E SE S SW W NW CALM soucet
1.7 0.50 0.54 0.58 040 0.19] 0.54] 042 0.63 0.08 3.88
5 1.44 1.26 0.90 1.13 0.23 0.47] 0.93 2.27 0.00 8.63
11 0.34 0.43 0.04 0561 0.10] 002 0.70 0.80 0.00 2.99
soucet 2.28 2.23 1.52 2.091 0.52 1.03 2.05 3.70 0.08 15.50
V.tiida stability - Konvektivni
m.s -} N NE E SE S SW W NW CALM soucet
1,7 0.91 1.01 1.36 1.62 1.27 1.59 1.05 1.06 0.18 10.05
5 3.94 2.93 2.95 3.22 1.83 1.29 2.66 5.06 0.00 23.88
11 0.00 0.00 0.00 0.00 000 000 0.00 0.00 0.00 0.00
soucet 485 3.94 431 4.84 3.10 2.88 3.71 6.12 0.18 33.93
celkova ruZice
m.s -1 N NE E 5E S 5w W NW CALM soucet
1.7 5.06 6.87 5.69 4.54 3.10 5551 4.06 5.90 1.35 42.12
5 7.28 10.60 7.98 6.91 3.09 265 498 10.84 0.00 54.33
11 0.36 0.56 0.09 0.72 0111 0.021 077 0.92 0.00 3.55
soucet 12.70 18.03 13.76 12.17 6.30 8221 9.8l 17.66 1.35 100.00

Obrézek 58: Vetrna rizice pro lokalitu Brno

Klasifikace meteorologickych situaci je rozdélena do péti tiid stability a kazda t¥ida stability do jedné az tii tiid
rychlosti vétru. Vypocet ocekavanych imisnich ptilhodinovych piizemnich koncentraci byl proveden pro kazdou

tfidu stability a tfidu rychlosti vétru.

TRIDY STABILITY:

I. téida stability (superstabilni), kdy vertikalni teplotni gradient je mensi nez -1,6 °C/100 m a je limitovan
rychlosti vétra do 2 m.s™.

II. t¥ida stability (stabilni), zde vertikalni teplotni gradient lezi v uzavieném intervalu <-1,6; -0,7>
[°C/100 m] a je limitovan rychlosti vétri do 3 m.s™.
III. trida stability (izotermni), zde vertikalni teplotni gradient lezi v uzavfeném intervalu <-0,6; +0,5>

[°C/100 m] v celém rozsahu rychlosti vétru.

IV. tfida stability (normalni), pro kterou je vertikalni teplotni gradient v uzavfeném intervalu <+0,6, +0,8>
[°C/100 m] - spole¢né se II1. tiidou stability je dominantni charakteristika stavu ovzdusi ve stiedni Evropé.

V. tfida stability (konvektivni), kdy vertikalni teplotni gradient je vétsi nez +0,8 °C/100 m a je limitovan
rychlosti vétri do 5 m.s™.

TRIDY RYCHLOSTI VETRU:

1. t¥ida rychlosti vétru - interval 0 - 2,5 m.s™.
2. tiida rychlosti vétru - interval 2,6 - 7,5 m.s™.
3. tfida rychlosti vétru - interval nad 7,6 m.s™.

Metoda, typ modelu

Vypocet kratkodobych i primérnych ro¢nich koncentraci znecistujicich latek a doby piekroceni zvolenych
hrani¢nich koncentraci byl proveden podle metodiky ,,SYMOS 97¢ (Systém modelovani stacionarnich zdroja
znedistovani ovzdusi SYMOS 97 — verze 2006), ktera byla vydana MZP CR v roce 1998.

Tato metodika je zaloZena na pifedpokladu Gaussovského profilu koncentraci na prifezu koufové vlecky.
Umoznuje pocitat kratkodobé i roéni primérné koncentrace zne€ist'ujicich latek v siti referenénich bodu, dale
doby piekroCeni zvolenych hrani¢nich koncentraci (napf.imisnich limitd a jejich nasobki) za rok, podily
jednotlivych zdroji nebo skupin zdroji na rocni primérné koncentraci v daném misté a maximalni dosazitelné
koncentrace a podminky (tfida stability ovzdusi, smér a rychlost vétru), za kterych se mohou vyskytovat. Metodika
zahrnuje korekce na vertikalni Clenitost terénu, pocitd se staCenim a zvySovanim rychlosti vétru s vySkou a pfi
vypoctu prumérnych koncentraci a doby piekroceni hrani¢nich koncentraci bere v uvahu rozlozeni cetnosti sméru
a rychlosti vétru. Vypocty se provadéji pro 5 tiid stability atmosféry (tj. 5 tfid schopnosti atmosféry rozptylovat

pfimési) a 3 tfidy rychlosti vétru.
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trida rozptylové podminky vyskyt tFid

stability rychlosti vétru (m/s)

I silné inverze, velmi Spatny rozptyl 1,7

Il inverze, Spatny rozptyl 1,7 5

I slabé inverze nebo maly vertikalni gradient teploty, mirné 1,7 5 11
zhorsené rozptylové podminky

v normalni stav atmosféry, dobry rozptyl 1,7 5 11

Vv labilni teplotni zvrstveni, rychly rozptyl 1,7 5

Tabulka 64: Charakteristika trid stability a vyskyt trid rychlosti vétru, Zdroj: Bucek s.r.o.

Termicka stabilita ovzdusi souvisi se zménami teploty vzduchu s vyskou nad zemi. Vzrista-li teplota s vySkou,
téz81 studeny vzduch zlstava v nizSich vrstvach atmosféry a tento fakt vede k utlumu vertikalnich pohybt v
ovzdusi a tim i k nedostatecnému rozptylu znecistujicich latek. To je praveé piipad inverzi, pii kterych jsou

rozptylové podminky popsané pomoci tfid stability I a II.

Inverze se vyskytuji prevazné v zimni poloviné roku, kdy se zemsky povrch intenzivné vychlazuje a ochlazuje
pfizemni vrstvu ovzdus$i. V disledku nedostatecného slunec¢niho zafeni mohou trvat i neptetrzit¢ mnoho dni za
sebou. V letni poloviné roku, kdy je piikon sluneéniho zafeni vysoky, se inverze obvykle vyskytuji pouze v

rannich hodinach pred vychodem slunce.

Vyskyt inverzi je dale omezen pouze na dobu s mensi rychlosti vétru. Silny vitr vede k velké mechanické
turbulenci v ovzdusi, kterd ma za nasledek normalni pokles teploty s vy3kou a tedy rozruseni inverzi. Silné inverze

(trida stability I) se vyskytuji jen do rychlosti vétru 2 m/s, bézné inverze (tfida stability IT) do rychlosti vétru 5 m/s.

Bézné se vyskytujici rozptylové podminky piedstavuji tiidy stability III a IV, kdy dochazi bud’ k nulovému (I11.
tfida) nebo mirnému (IV. tfida) poklesu teploty s vySkou. Mohou se vyskytovat za jakékoli rychlosti vétru, pii

silném vétru obvykle nastavaji podminky ve IV. tfid¢ stability.

V. tfida stability popisuje rozptylové podminky pii silném poklesu teploty s vySkou. Za téchto situaci dochazi k
silnému vertikdlnimu promichavani v atmosféfe, protoze leh¢i teply vzduch sméfuje od zemé vzhlru a t€zsi
studeny klesa k zemi, coz vede k rychlému rozptylu znecistujicich latek. Vyskyt t€chto podminek je omezen na
letni ptlrok a slune¢na odpoledne, kdy v disledku ptehratého zemského povrchu se siln€ zahtiva i ptizemni vrstva

ovzdusi. Ze stejného diivodu jako u inverzi se tyto rozptylové podminky nevyskytuji pfi rychlosti vétru nad 5 m/s.

Metodika SYMOS'97 vsak musela byt oproti ptivodni verzi upravena. V souvislosti s pfedpokladanym vstupem
CR do EU se legislativa v oboru Zivotniho prostfedi pfizptisobuje platnym evropskym piedpistim, a proto v ni
vznikaji zmény, na které musi reagovat i metodika vypoétu znecisténi ovzdusi, ma-li vést i nadale k vysledkim

snadno pouZitelnym v bézné praxi. Tyto zmény zahrnuji napf.:

e stanoveni imisnich limitd pro nékteré zneciStujici latky jako hodinovych primérnych hodnot koncentraci
nebo 8-hodinovych prumérnych hodnot (dtive 1/2-hodinové hodnoty),

e stanoveni imisnich limit pro nékteré znecist'ujici latky jako dennich primérmych hodnot koncentraci,

e hodnoceni zne¢isténi ovzdusi oxidy dusiku také z hlediska NO, (dfive pouze NOy).

Zména doby primérovani se promitla do zmény rozptylovych parametri oy a oz tak, aby popisovaly rozptyl
znedi$tujicich latek v delsim Casovém intervalu. Pro NO,, NO,, prach (PMy) a SO, jsou jako kréatkodobé

koncentrace pocitané hodinové prumérné hodnoty, pro CO jsou pocitané 8-hodinové primérné hodnoty.

Znecisténi ovzdus$i oxidy dusiku se podle dosavadni praxe hodnotilo pomoci sumy oxidt dusiku (NO,). Pro tuto
sumu byl stanoveny imisni limit a zaroven jako NOy byly (a dodnes jsou) udavané nejen emise oxida dusiku, ale i
emisni faktory z pramyslu, energetiky i z dopravy. Suma NO, je pfitom tvofena zejména dvéma slozkami, a to NO
a NO,. Nova legislativa ponechava imisni limit pro NOy ve vztahu k ochrané ekosystému, ale zavadi nové imisni

limit pro NO, ve vztahu k ochrané zdravi lidi, ziejmé proto, Ze pro ¢lovéka je NO, mnohem toxi¢t&js$i neZ NO.

Ze zdroju oxidl dusiku (zejména pii spalovacich procesech) je spolecné s horkymi spalinami emitovan pifevazné
NO, ktery teprve pod vlivem slune¢niho zafeni a 0zonu oxiduje na NO,, pfi¢emZ rychlost této reakce zna¢né zavisi
na okolnich podminkach v atmosféte. Protoze vstupem do vypoctu zistaly emise NOy, bylo nutné upravit vypocet
tak, aby jednak poskytoval hodnoty koncentraci NO, a jednak zahrnoval rychlost konverze NO na NO, v zavislosti

na rozptylovych podminkéch.

Podle dostupnych informaci obsahuji primérné emise NOy pouze 10 % NO, a celych 90 % NO. Rychlost
konverze NO na NO, popisuje parametr kp, jehoz hodnota zavisi na tfid¢ stability atmosféry. Zaroven plati, Ze i po
dostate¢né dlouhé dobé zbyva 10 % oxida dusiku ve formé NO. Vztah pro vypocet kratkodobych koncentraci NO,

z ptvodnich hodnot koncentraci NOy pak ma tvar

C=C,| 01+ 0,8{1— exp(— K, ;(—LD
hl

kde: ¢ je kratkodoba koncentrace NO,,
Co je pivodni kratkodoba koncentrace NOy
XL je vzdalenost od zdroje,
Uny je rychlost vétru v efektivni vySce zdroje.

Referencni body

Pro vypocet imisni charakteristiky bylo vytvofeno zajmové uzemi se siti uzlovych bodd v poc¢tu 69 548 s krokem

100 m (zakladni sit’ RB) a dale sit’ RB lemujici komunikace v poctu 98 567 vypocetnich bodd.

Sit’ uzlovych referencnich bodii pro potfebu vypoctu rozptylové studie je vytvarena nezévisle na zemépisnych
soufadnicich dané lokality. Jejim ucelem je pokryt dané zajmové Uizemi tak, aby matematicka modelace zatiZzeni

ovzdusi dané lokality Skodlivinami postihla v ramci zadanych dat co nejvérnéji realny stav.
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“ ROZPTYLOVA STUDIE PROVEDITELNOSTI ZAVEDENI NiZKOEMISNi ZONY <k
NA UZEMi STATUTARNIHO MESTA BRNA“ !
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Obrézek 59: Sit uzlovych referencnich bodii, Zdroj: Bucek s.r.o.

K tvorbé sité referen¢nich bodi:

Sit’ uzlovych referencnich bodu pro potiebu vypoctu rozptylové studie je vytvarena nezavisle na zemépisnych
soufadnicich dané lokality. Jejim tcelem je pokryt dané zajmové tizemi tak, aby matematicka modelace zatizeni
ovzdusi dané lokality Skodlivinami postihla v ramci zadanych dat co nejvérngji realny stav. Krok zakladni sité
50 m byl zvolen tak, aby byly postihnuty vSechny vyznamné terénni prvky. Terénni tvary na Gzemi mensim, neZ je

rozliSeni pouzitého vyskopisu nebyly pti vypoctu zohlednény.

Rozsah a tvar uzemi pokrytého siti referen¢nich bodd stanovuje zpracovatel studie s ohledem na ptedpokladany
plosny rozsah hodnocenych vlivii. Krok jednotlivych referencnich boda (jejich vzdalenost od sebe) je volen na
zaklad¢ obdobnych pozadavki a mtize byt vramci jedné sité rizny (napf. v oblasti pfedpokladanych vyssich
koncentraci $kodliviny je sit’ hustsi). Cislovani referenénich bodi se provadi tak, Ze jeden bod je zvolen za pocatek
(,,0%) a ostatni body se ¢isluji Cisly dle vzestupné aritmetické fady (1,2,....n). Zplsob zvoleni poc¢atku i systém
dalsiho ¢islovani referen¢nich bodt zavisi na Gsudku zpracovatele rozptylové studie, na uroven vysledku studie

nema Zadny vliv. Emisni zdroje se ¢isluji (¢i oznacuji) samostatné, nezavisle na ¢islovani referen¢nich boda.

Uvedené soufadnice pro jednotlivé referenéni body tvofi jeden ze zakladnich souborti vstupnich dat nutnych pro
konstrukci rozptylové studie, nebot’ pro zvolené referencni body jsou pocitany piislusné hodnoty znecisténi.

Ztotoznéni posléze vzniklého obrazu sredlem se provadi napi. grafickou konstrukei izolinii znecisténi pro

jednotlivé Skodliviny vrozsahu zvolené sité¢ referen¢nich bodid a jejich prekrytim s mapovym podkladem

hodnoceného zajmového Uzemi.

Vyhodnoceni vysledki modelovani imisi je uvedeno v samostatné piiloze. ,,Privodni zprava-imisni modely*

3.3. HODNOCENI DOPADU NAVRHU NEZ

Zavedeni NEZ v jakékoliv podobé povede ke sniZeni jak emisniho tak i imisniho zatizeni v centralni ¢asti Brna
oproti stavu bez zavedeni NEZ. Toto sniZeni emisi v centralni ¢asti mésta bude odpovidat sniZzeni poctu
projizdé&jicich automobild na jednotlivych tsecich komunikaci. Toto shiZeni emisniho a imisniho zatizeni neni
nikterak vyrazné v porovnani se stavajicimi méfenymi a modelovanymi koncentracemi. Ov8em je zase na relativné
veliké plose. Nejvyssi snizeni imisniho zatizeni 1ze o¢ekavat predevsim u Skodliviny NO, a benzen. NiZzsi snizeni
pak bude pro Skodliviny, kde je vy3Si podil na imisnim zatiZeni z jinych typt zdroju. Tedy pfedevsim BaP a PMyj.
Podstatn¢ vétsi snizeni by pak nastalo v pfipadé zavedeni NEZ i pro naftové automobily EURO 4. To by bylo
mozné vSak pouze za ptedpokladu, ze dojde ke zméné stavajici legislativy ohledné rozsifeni poctu stavajicich

stanoveni emisnich kategorii. Potom by byl pokles emisniho a imisniho zatizeni vyrazné vyssi.

Porovnani rozlohy poklest a nartistt imisniho zatizeni v Uzemi je patrno v ,,Priivodni zprava-imisni modely*.
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4. HODNOCENI NAVRHU MOZNOSTI ZAVEDENI NEZ VE MESTE
BRNE

4.1. HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI

Hlavnim pfinosem NEZ je omezeni znecisténi ovzdusi a jako sekundarni efekt zavedeni NEZ muze byt stimulace

majitelt starSich vozidel K jejich obméné za modernéjsi, ktera spadaji do vy$8ich emisnich kategorii.

NEZ neni realizovana za ucelem dosazeni zisku, ale jeji hlavni pfinos je v omezeni zneCisténi ovzdusi.
Ekonomicka efektivnost se méfi penézi, proto jeji vypocet nemiize obsahovat penézi neméfitelné veliiny, mezi
néz patii i vétsina piinost ve prospéch zivotniho prostiedi. Proto jsou dale uvedeny pouze financni ptijmy a

naklady, které jsou pené€zi vyjadritelné a métitelné.

Mezi finanéni pFijmy ze zavedeni NEZ patii ptijmy z prodeje emisnich plaket. Dle nafizeni vlady ¢. 56/2013 Sb.
je cena emisni plakety 80 K¢. Polovina pfijml z prodeje emisnich plaket nalezi dle zakona o ochrané ovzdusi
distribuénimu mistu, tj. napf. ifadu obce s rozsifenou pusobnosti. Pokud vyjdeme z toho, ze ve mésté Brn¢ zije
cca 377 tis. obyvatel a navic denné dojizdi cca 140 tis. lidi, pfi stupni motorizace 625 vozidel/1000 obyvatel a za
predpokladu, Ze emisni plaketu bude potiebovat cca 65% - 85% vozidel (vzhledem k rozsahu NEZ) nachézejicich
se ve meste Brn€, vyjde pocCet prodanych plaket. Pro variantu kdy rezidenti a hospodaiské subjekty nemaji

vyjimku pro vjezd do NEZ plati nasledujici rozsah piijmu:

Piijmy obce s rozsiienou piisobnosti z prodeje emisnich plaket 8400 000 — 11 000 000 K¢

Pro variantu, kdy rezidenti a hospodaiské subjekty nespliiuji pozadavky pro vjezd do NEZ a maji vyjimku, plati

nasledujici rozsah piijmu:

Piijmy obce s rozsiienou piisobnosti z prodeje emisnich plaket 7 730 000 — 10 120 000 K¢

Finan¢éni naklady se skladaji zndkladti na ptipravu pied realizaci tj. naklady na samostatnou Studii
proveditelnosti, dale pak z nakladd na informaéni kampan (neni nutna ale doporuéena), ktera piedchazi zavedeni
NEZ, z ndkladi na prodej emisnich plaket a nakladi na udélovani vyjimek. Dale vstupuji naklady na vlastni
realizaci NEZ, tj. naklady na dopravni znaCeni popt. naklady na investici do zafizeni pro kontrolu dodrzovani
pravidel NEZ, tj. kamerového systému. Pii varianté Al a Bl je nutné vybudovat odstavna parkovisté pro vozidla
jez nebudou spliovat podminky pro vjezd. Pfi téchto variantach vstupuji naklady na vybudovani téchto

parkovacich mist. Po zavedeni NEZ ptibyvaji provozni naklady na dozor nad dodrZzovanim pravidel vjezdu do

NEZ popft. na monitoring. Naklady na posileni MHD nebyly vycisleny, nebot’ 1ze ptedpokladat, ze nova parkoviste
(varianta Al a B1) budou budovéna v souladu s legislativou (tykajici se standardt obsluznosti izemi mésta MHD
co do dochazkové vzdalenosti a Cestnosti spoju jednotlivych linek) v dosahu VHD a piedpoklada se, ze kapacita

VHD k roku zprovoznéni téchto parkovacich ploch bude jiz kapacitné dimenzovana na toto navyseni cestujicich.

Investi¢ni naklady

Naklady na DZ v&. projektu 771 010 K&

Naklady na informaéni kampan dle zvolené marketingové strategie
Néklady na dohled kamerami v¢. projektu 9187 500 K¢
Néklady na vybudovani park. mist (varianta Al a B1) 108,1 — 386,4 mil K¢ (dle varianty)
Naklady na vybudovani park. mist (varianta A a B) 0 K¢

Provozni naklady

Provozni néklady (dohled, provoz) 39 000 mésic/osoba

4.2. HARMONOGRAM ZAVADENI NEZ A NAVRH INFORMACNI KAMPANE

Tato kapitola se zabyva popisem Cinnosti pfipravné a realizacni etapy zavedeni NEZ, navrhem harmonogramu pro

tyto Cinnosti a také ndvrhem informacéni kampang.

4.2.1. Harmonogram zavadéni NEZ

Jako hlavni meznik harmonogramu je brano dokonceni staveb na VMO. V tento okamZik Ize nejdiive zavést NEZ

ve mesté Brné. Dale jsou vyjmenovany jednotlivé Cinnosti a kroky navrzeného harmonogramu.

Vyzkum verejného minéni

Pii zavedeni NEZ je omezena mobilita ur¢ité skupiny obyvatel, ktefi bydli nebo dojizdi do vymezené oblasti.
Proto je vhodné uvazovat o provedeni vyzkumu vefejného minéni a to ve vztahu k zamyslenému zavedeni NEZ.
Tento prizkum mutize byt uzitenym podkladem pro politické rozhodnuti a jeho vysledky vypovidaji o ochoté
obyvatel pro zavedeni téchto zon. Tento prizkum lze provadét na urcitych skupinach obyvatel a to: rezidenti,

dojizd€jici, podnikatelské subjekty, rezidenti v ptilehlé ¢asti oblasti NEZ.

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Magistrat mésta Brna (popf. externi subjekt vybrany ve vybérovém fizeni)
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Schvalovaci proces zavedeni NEZ

Po vypracovani studie proveditelnosti a popt. po vysledcich vefejného minéni nasleduje schvalovaci proces a to na

urovni samospravy mesta. Nasleduje bud’ odsouhlaseni nebo zamitnuti vytvoreni NEZ.

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Rada mésta Brna

Informovanost verejnosti

Je vhodné, aby byla vefejnost informovana o postupu zavadéni NEZ a dulezitych krocich pii realizaci NEZ.
Vhodnou formou pro informovani vefejnosti jsou webové stranky mésta nebo dotCenych méstskych casti. Dalsi

vhodnou formou pro informovani vefejnosti je mistni tisk.

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Magistrat mésta Brna, ufady méstskych ¢asti

Monitoring situace pired vyhlaSenim NEZ., hodnoceni dopadia NEZ

Vzhledem k tomu, Ze v prostiedi Ceské republiky neni zadna NEZ v provozu a tim padem nejsou znamy dopady
zavedeni NEZ napt. dopady na imisni situaci, skladbu vozového parku, zmény ve vytizenosti MHD atd. je vhodné
provadét monitoring indikator( efektivity NEZ. Sledovani situace pied a po zavedeni NEZ a vyhodnoceni dopadi

umoznuje obhajit pouziti tohoto omezujiciho nastroje.
Mezi hlavni indikatory, které 1ze jednoduse a prukazné porovnat pied a po zavedeni NEZ patii:

¢ Dynamicka a staticka skladba vozového parku
¢ Intenzity dopravy na komunikacich
e Imisni zatizeni

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Magistrat mésta Brna (popt. externi subjekt vybrany ve vybérovém fizeni)

Pripadna zména uzemniho planu

Pokud dojde k realizace NEZ, 1ze o¢ekavat zménu chovani fidict a tim padem zménu piepravnich vztaht. V tomto
vztahu budou néktefi fidi¢i nuceni odstavovat sva auta na parkovistich pfed vjezdem do NEZ. Je mozné, Ze tato
parkovist¢ budou mit nedostatecnou kapacitu a je vhodné zvazit dalsi vystavbu téchto parkovist. Dale je mozné,
Ze studie prokaze, Zze komunikace na objizdné trase maji nedostate¢nou kapacitu a je nutné v n¢kterych ¢astech

jejich navyseni. V téchto ptipadech je nutné provést zmény v Uzemnim planu.
Odpovédnost za tento dil¢i krok: Piiprava podkladti pro zménu UP: Magistrat mésta Brna

Schvéleni zmén: Zastupitelstvo mésta Brna

Opati‘eni obecné povahy o vyhlaseni NEZ

Dle zakona o ochran¢ ovzdusi musi obec, ktera chce vyhlasit NEZ, vyhlasit NEZ formou opatieni obecné povahy.
Opatieni obecné povahy obce musi kromé uzemniho vymezeni NEZ a stanoveni pravidel jejiho fungovani stanovit
i systém pridélovani individudlnich docasnych ¢i trvalych vyjimek.

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Rada mésta Brna

Distribuce plaket a souvisejici agenda

Vsechna vozidla, ktera budou vjizdét do NEZ musi byt opatfena piisluSnymi emisnimi plaketami. Tyto plakety
vydavaji ufady obci s rozsifenou pisobnosti. Emisni plaketa se vydava za uplatu, jejiz vysi stanovi na zakladé
naklad na vyrobu a distribuci emisnich plaket provadéci pravni predpis. Pied spusténim NEZ je tedy potiteba
vymezit prostory pro vydej téchto plaket, vytvofeni a nastaveni systému vydeje plaket, nastaveni agendy udélovani

vyjimek a také personalni zajisténi téchto ¢innosti.

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Magistrat mésta Brna

Zprovoznéni planovanych dopravnich staveb

ZvIastni ¢asti harmonogramu je také realizace a zprovoznéni planovanych dopravnich staveb, které jsou zac¢lenény
v navrhu predkladané studie. Tyto stavby jsou potfebné pro celé mésto Brno a jejich realizace nezavisi na vzniku

NEZ. Jejich nezprovoznénim by se v3ak lisily skute¢né dopady od planovanych dopadii a zavéra studie.

Odpovédnost za tento diléi krok: Jihomoravsky kraj, Statutirni mésto Brno, Reditelstvi silnic a dalnic CR

Dopravni znacéeni

Po vyhlaseni NEZ je nutné provést dopravni znac¢eni vymezujici NEZ. Provadi se podanim pisemného navrhu na
zménu dopravniho znaceni u piislusného ufadu, s pfilozenim dokumentace, piipadné situace, ze které je ziejmé
umisténi navrhovanych znacek a jejich presné umisténi. Mistni upravu provozu na pozemnich komunikacich

stanovi:

e Na dalnicich a rychlostnich silnicich Ministerstvo dopravy, po piedchozim pisemném vyjadieni
Ministerstva vnitra

e Nasilnicich L. tfidy pfislusny krajsky ufad, po predchozim pisemném vyjadteni ptislusného organu policie

e Na silnicich IL, III. tfidy a mistnich komunikacich ptislusny obecni ufad obce s rozsifenou ptisobnosti, po

piedchozim pisemném vyjadieni pfislusného organu policie.
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Zmény v organizaci MHD

Pokud dojde k realizace NEZ, lze otekavat zménu chovani Fidi¢t a tim padem zménu pfepravnich vztahti. Cést
téchto zmén bude preneseno na systém MHD. Déle pii n¢kterych variantach bude potieba vybudovat parkovaci
kapacity na okraji NEZ. Tato parkovist¢ budou predevsim budovana v dosahu kapacitni VHD a ptredpoklada se, ze
kapacita VHD k roku zprovoznéni téchto parkovacich ploch bude jiz kapacitn¢ dimenzovana na toto navySeni
cestujicich V né&kterych piipadech bude vhodné posilit ¢i optimalizovat stavajici linky popi. vybudovat nové

zastavky.

Odpovédnost za zmény v organizaci MHD: Dopravni podnik Mésta Brna

Nové parkovaci kapacity

Pfi variantach kdy rezidenti nebudou mit vyjimku pro vjezd, bude potieba vybudovat parkovaci kapacity na okraji
NEZ. Pro variantu Al je to 2350 parkovacich mist a pro variantu B1 je to 8400 parkovacich mist. V tomto kroku

je také zahrnuta administrativni piiprava téchto parkovist’.

Odpovédnost za pripravu budovani parkovist’ P+R:
Ptiprava podkladl pro investi¢ni zamér, piiprava projektu: Magistrat mésta Brna
Schvaleni piipadné nutné zmény UP: Zastupitelstvo mésta Brna

Schvaleni investice do samotného budovani parkovist: Rada mésta Brna

Stanoveni NEZ

Dle z&kona o ochrané ovzdusi pokud rada obce chce stanovit zonu s omezenim provozu silni¢nich motorovych
vozidel (nizkoemisni zéna) na svém izemi nebo jeho ¢asti musi vydat opatieni obecné povahy vydané v prenesené
pusobnosti. V opatfeni obecné povahy se stanovi uzemi nizkoemisni zony, emisni kategorie silni¢nich motorovych
vozidel, které maji do nizkoemisni zény dovolen vjezd, a zptisob oznaceni silni¢niho motorového vozidla. Proti
navrhu opateni obecné povahy nelze podat namitky. Uginnost opatfeni obecné povahy lze stanovit nejdiive 12
mesicti ode dne jeho ozndmeni vetejnou vyhlaskou. Obec informuje ministerstvo o piijeti opatfeni obecné povahy
nejpozdéji 1 mésic ode dne jeho ozndmeni vefejnou vyhlaSkou. Ministerstvo Zzivotniho prostiedni pak na

webovych strdnké&ch provede seznam vSech vyhlaSenych NEZ, v¢etné podrobnéjsich informaci o téchto zonach.
Odpovédnost za tento dil¢i krok: Ptiprava podkladii: Magistrat mésta Brna

Schvaleni: Rada mésta Brna

Dozor nad dodrzovanim pravidel

Jakmile je NEZ zavedena, je nutné vymahat a kontrolovat dodrZzovani pravidel pro vjezd do NEZ. Pro zvySeni
miry respektovani omezeni vjezdu piislusnych emisnich kategorii vozidel na tzemi NEZ je vedle vizualni
kontroly umisténi emisni plakety navrhovano také nasazeni automatické kontroly s funkci ¢teni RZ vozidel s

naslednym ovéfenim opravnéni vozidla vjet do NEZ.

Odpovédnost za tento dil¢i krok: Méstska policie Brno

Uprava rozsahu a pravidel (p¥isnéni pravidel, rozsifeni NEZ)

Po né&jaké dobé provozu NEZ je mozné uvazovat o piipadném zpiisnéni pravidel vjezdu do NEZ, rozsifeni Gzemi

NEZ apod. Pokud k t¢émto tipravam dojde, je potieba cely schvalovaci proces absolvovat znovu od zacatku.
Odpovédnost za tento dil¢i krok: vS§echny organy vyjmenované v piedchozich bodech

Na nésledujicim obrazku je nastinén harmonogram zavadéni NEZ a navaznost jednotlivych ukont. Pro zavedeni

NEZ je pfedeviim nutné dokoné&eni staveb VMO tj. staveb Zabovieska I, Tomkovo namésti a Rokytova.

vystavba nutnych parkovacich kapacit - pro variantu Al a B1

zprovoznéni planovanych dopravnich staveb

___vyzkum vefejného min&ni
® schvéleni opatfenf obecné povahy (nutné)
: pripadna zména tzemniho planu

: monitoring
- informacni kampari
: podani informace o vyhldSeni NEZ MZP (nutné)

realizace DZ (nutné) \
¢ udélovéni vyjimek pro viezd do NEZ (nutné) G
- 8koleni prodejcfl, distribuce emisnich plaket (nutné)

A4

dozor nad dodr¥ovanim pravidel pro viézd do NEZ (nutné) ; 3

provedeni pfip. zmén v ogranizaci MHD .

piip. Uprava rozsahu a pravidel NEZ @
(névrat na zatdtek procesu zavddéni NEZ) :

9+ttt
2021 2022 2023
Oznameni opatreni obecné povahy zavedeni NEZ
verejnou vyhlaskou dokonceni staveb VMO
(vyhladeni NEZ)

Obrazek 60: Navrh harmonogramu zavedeni NEZ, Zdroj: Bkom
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4.2.2. Navrh informacni kampané

Pro Gspésné zvladnuti zavedeni NEZ je realizace informa¢ni kampan¢ jednou ze zakladnich podminek. Informac¢ni
kampan ma za tkol zajistit dostatecnou informovanost velké casti obyvatel o hlavnich aspektech zavedeni NEZ.

Cilovou skupinou informaéni kampané by mély byt osoby starsi 15 let (¥idici).

Vycet moznych druht informacnich kampani:

e Webové stranky

e TV, radio

o Plakaty, letaky, billboardy

o Tisténa média

e Socidlni sité

e dalsi (infolinka, infocentra, ufady, informacni sms)

Webové stranky

Webové stranky jsou jednim druhem kampané, ktery by mél byt bran jako zaklad této kampané. V soucasné dobé
je roz§ifeni internetu tak masivni a bude dale pokracovat, ze takto zvolena kampan oslovi velky pocet obyvatel.
Mezi vyhody patii, Ze stranky lze snadno a rychle aktualizovat, neomezené mnoZstvi informaci, moZnost

vicejazy¢nych mutaci, nizké naklady, moznost zpétné vazby.

TV + radio

Vyhodou uZiti televize je jeji masovy dosah a selektivita, dale flexibilita v ¢asovém planovani. Mezi nevyhody
patii vysoké naklady, omezené informace.Inzerce v radiu dobfe zasahuje vybrané cilové skupiny. Témi mohou byt
obecné dané regiony, ptipadné zajmové orientované skupiny. Sdéleni pro cilové skupiny je tak diky rozhlasu

rychle a pruzné medializovano. Reklama v radiu nejlépe funguje jako doplitkové médium k jiné formée propagace.

Letaky, plakaty, billboardy

Na letacich jsou obsaZzeny veskeré nutné informace o NEZ a také odkazy na dalSi zdroje informaci. Tyto mohou
byt pfimo vhazovany do schranek a tim jsou osloveni vSichni obyvatelé mésta. Plakaty mohou byt umistény na
vefejnych prostranstvich, v dopravnich prosttedcich MHD nebo v prostorach zastdvek MHD. VVyhodou je vysoka

informac¢ni hodnota a ptehledné ¢lenéni informaci.

Tisténa média

Vzhledem k tomu, Ze chceme informovat 0 NEZ, musime u vybraného tiskového media dobie znat predevsim jeho
¢tenost (pocet oslovenych ¢tenait, neptimo zavisly na tiskovém nakladu daného média) a jeho cilovou skupinu.
Proto jsou vhodné ptedevsim regionalni deniky a tydeniky, obecni a méstské zpravodaje, zpravodaje méstskych
Casti. Mezi vyhody patfi, Ze vhodné tiskoviny (zpravodaje MC a mést) byvaji zdarma a lidé je dostavaji pfimo do

schranek. Mezi nevyhody patii vyssi cena, omezeny pocet Ctenari.

Socidlni sité
Socialni sité jsou jedine¢nym marketingovym nastrojem, se kterym se da k cilové skupiné dostat velmi blizko.

Soustfedi se na nich nezanedbatelné mnozstvi uzivateli. Vyhodou je, ze na nich lze dosahnout vyjime¢nych

vysledki 1 bez vysokych investic. Jedna se napi. o Youtube, Facebook, Twitter.

Vzhledem ke zkuSenostem ze zahrani¢i, kdy se pro informacni kampan pfedev§im vyuzivalo komunikacni

medium a to webové stranky, TV+radio a letaky, Ize tyto doporugit také pro kampaii v podminkach CR.

4.3. ANALYZA NAKLADU NA ZAVEDENI NEZ

Néklady na zavedeni NEZ se skladaji z nakladl na pfipravu pied realizaci tj. naklady na samostatnou Studii
proveditelnosti, dale pak z nakladi na informa¢ni kampan, ktera pfedchazi zavedeni NEZ, z nakladu na prodej
emisnich povolenek a nakladl na udélovani vyjimek. Dale vstupuji naklady na vlastni realizaci NEZ tj. naklady na
dopravni znaceni popf. naklady na investici do zafizeni pro kontrolu dodrZzovani pravidel NEZ tj. kamerového
systému. Po zavedeni NEZ pfibyvaji provozni naklady na dozor nad dodrzovanim pravidel vjezdu do NEZ popf-.

na monitoring.

4.3.1. Naklady na informacni kampan

Informacni kampan 1ze navrhnout riiznymi zptsoby a riznymi druhy. Naklady na informac¢ni kampan mohou byt
dost vysoké, proto je vhodné, aby byla informac¢ni kampan svéfena odborné marketingové agentute. Tato agentura
nejprve analyzuje situaci, definuje pfesné cilovou skupinu a cile kampané a nasledné zvoli vhodné nastroje

komunikace, vytvofi harmonogram a také mtize zméfit efektivitu této kampang.

Dale jsou uvedeny hrubé néklady na nékteré druhy informacni kampané. Tyto naklady se velice téZce stanovuji
bez znalosti konkrétni podoby marketingové strategie, proto uvedené piedpokladané naklady jsou pouze
orientacni, zjisténé na zaklad¢é prizkumu cen na trhu. Ceny se mohou ménit v zavislosti na pozadovaném rozsahu

a kvalité vystupt. Uvedené ceny jsou véetné DPH.
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Webové stranky

Cena tvorby vcetné graf. navrhu: 20 000 — 50 000 K¢ (dle rozsahu)

Dalsi polozkou na tento druh kampané jsou naklady na spravu a aktualizaci webovych stranek coz ¢ini 2000 —
4000 K¢/mésic.

Rozhlasova kampan

Néklady jsou stanoveny na délku spotu 30 s, délku vysilani 3 tydny a 2 opakovani denné.

Cena vyroby spotu: 6 000 K¢

Vysilani CRo Brno: 61 000 K¢&

Vysilani Radia Krokodyl: 25200 K¢

Celkem: 31 200 - 67 000 K¢ (dle zvolené rozhlasové stanice)
Letaky

Néklady jsou stanoveny na letdk velikosti A4, plnobarevny oboustranny, kvalita papiru 135g/m2, v rozsahu
150 000 ks.

Cena grafického navrhu: 4 000 K¢
Cena tisku: 85000 K¢&
Cena distribuce: 48 000 K¢
Celkem: 137 000 K¢

Billboardy na izemi mésta Brna

Néklady jsou stanovy na billboard o rozméru 510x240cm, v poctu Sks a délka reklamy 2 mésice.
Cena tisku v¢. grafického navrhu: 10 000 K¢
Cena pronajmu: 36 000 — 100 000 K¢ (individualni podle umisténi billboardu)

Celkem: 46 000 — 110 000 K¢

Tisténa média

Pro odhad nékladt byl zvolen Brnénsky denik Rovnost. Rozsah 3 x celostrana.

Cena grafického navrhu: 2 500 K¢
Cena inzerce; 274 755 K¢
Celkem: 277 255 K¢

4.3.2. Naklady na dopravni znaceni

NEZ po jejim vyhlaseni musi byt ozna¢ena dopravnim znacenim, které piesné vymezuje tuto zonu. Toto dopravni
znaceni mizeme rozdélit na znaceni na vjezdu a vyjezdu ze zOny a znaceni, které informuje predem fidice, Ze se
blizi K NEZ. Pro vjezd do NEZ bylo navrzeno dopravni znaéeni IZ 8a — Z0na s dopravnim omezenim, pro vyjezd
bylo navrzeno DZ 1Z 8b — Konec z6ny s dopravnim omezenim. Znaceni informujici fidi¢e pfedem vychazi z DZ

1Z 8a a je dopInéno o dodatkovou tabulku E 3b — Vzdalenost popt. dodatkovou tabulkou E 7a/b — Smérova Sipka.

Naklady na vymezeni NEZ dopravnim zna¢enim sestavaji z nakladt na poiizeni samotné znac¢ky (rozmér 1 x 1,5
m), dale z naklad na pofizeni sloupki, patek, objimek a montaz DZ. Jednotkové naklady byly stanoveny jako

pramér zjisténych cen mezi dvéma dodavateli dopravniho zna¢eni.

Jednotkové néklady na DZ 1Z 8a 3915 K¢ bez DPH

Jednotkové néklady na DZ 1Z 8b 3915 K¢ bez DPH

Jednotkové nédklady na DZ 1Z 8a (dopliujici znaceni) 4285 K¢ bez DPH

Nad ramec téchto nakladti musi byt zohlednény naklady na vypracovani projektové dokumentace, jejichz vyse se

pohybuje v ¢astce cca 280 tis. K¢&.

Poc¢ty nutné k vymezeni NEZ pomoci dopravniho znageni vychazi z analyzy organizace dopravy v navrhovanych
NEZ a na ptijezdovych komunikacich do této zony. Tyto pocty jsou uvedeny Vv tabulce €. 39. Dopravni znaceni na
ptijezdovych komunikacich bylo zvoleno tak, aby piijizd€jici Fidi¢ vozidla, které nesplituje stanovené podminky

DZ, byl v dostate¢ném piedstihu informovan a mohl zvolit jinou trasu.

NEZ znaceni na vjezdu znaceni na vyjezdu dopliujici znaceni
OBLAST ¢.1 53 50 10
OBLAST ¢.2 3 3 5

Tabulka 65: Pocty dopravniho znaceni pro vymezeni NEZ, Zdroj: Bkom
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NAKLADY (K&) NAKLADY (K&) NAKLADY (K&)
NEZ znaceni na vjezdu znaceni na vyjezdu dopliujici znaceni
OBLAST &.1 207 495 195 750 42 850
OBLAST ¢.2 11 745 11 745 21 425
suma 219 240 207 495 64 275
celkem 491 010 K¢ bez DPH

Tabulka 66: Ndaklady na dopravni znaceni, Zdroj: Bkom

4.3.3. N&klady investic do kamer

Uvedené naklady jsou pouze orienta¢ni. Realiza¢ni naklady budou zaviset na zvolené technologii a jejich narocich
na napajeni a datové prenosy. Nad ramec téchto nakladi musi byt zohlednény naklady na vypracovani projektové

dokumentace, jejichz vyse se pohybuje v fadu 5% az 10% investi¢nich nakladu.

Nazev polozky Cena za ks v K& | Pocet ks Celkova cena v K¢
Kontrolni kamerovy bod

(kamera, switch, pfipojka napajeni, 150 000 55 8 250 000
datové pripojeni)

Technicky server 500 000 1 500 000
Celkové néklady 8 750 000 K¢ bez DPH

Tabulka 67: Predpokiladané ndklady realizace kamerového systému se ctenim RZ, Zdroj: Bkom

4.3.4. Naklady na vystavbu parkovacich kapacit

Pro variantu A a B neni nutné budovat dalSi parkovaci mista nad ramec planovanych mist, ktera budou dokon¢ena
k roku 2020.

Ve variant¢ Al a Bl je nutno vytvorit parkovaci kapacity pro odstavovani vozidel, jez nespliuji pozadavky pro
vjezd do oblasti NEZ. Pro variantu Al je nutno vytvorit cca 2.350 novych mist a pro variantu B1 je nutno vytvofit

az 8.400 parkovacich mist. Tato parkovisté budou pfedev§im budovana v dosahu kapacitni VHD a ptedpoklada se,

Ze kapacita VHD k roku zprovoznéni téchto parkovacich ploch bude kapacitné dimenzovana na toto navyseni

cestujicich.

Pro vycisleni naklad na tato nova parkovaci mista byly stanoveny jednotkové primémé ndklady na 1 nové
parkovaci misto, které byly vypoéteny z projektu parkovisté P+R Ustiedni hibitov, které bylo realizovano v roce
2015. V této primérné cené jsou zahrnuty naklady na projektovou dokumentaci, stavebni prace, nestavebni
naklady a néklady na inzenyring. Tyto naklady byly dale navySeny o pfedpokladanou inflaci na ceny roku 2021 (v
ptipad¢, Ze by se realizovala NEZ ve varianté Al nebo Bl se musi zacit v tomto roce zalit stavét parkovaci

plochy). Jednotkova cena na jedno parkovaci misto byla stanovena na cca 46.000 K¢ bez DPH.

Jednotkova cenaza | Pozadovany pocet Celkové néklady bez
NEZ 1 parkovaci misto parkovacich mist DPH
VARIANTA Al 46 000 2 350 108,1 mil K¢
VARIANTA B1 46 000 8 400 386,4 mil K¢

Tabulka 68: Predpokiadané ndklady na realizaci parkovacich mist

Ii’ocetvplanovanych park. Deficit parkovacich mist Celkové naklady na
. mist vné NEZ do konce roku v (g
Varianta (nutno dobudovat v pripadé vybudovani
2020 zavedeni NEZ) chybéjicich park. mist
(bez ohledu zda NEZ vznikne) yoel park.
Varianta A 3400 0 0
Varianta Al 3400 2 350 108,1 mil. K¢
Varianta B 3400 0 0
Varianta B1 3400 8 400 386,4 mil. K¢

Tabulka 69: Vyhodnoceni ndkladii na parkovaci mista pro jednotlivé varianty, Zdroj: Bkom

4.3.5. Ostatni naklady

Do ostatnich nakladi byly zafazeny predevsim naklady s nutnosti personalniho obsazeni. Jedna se o naklady na
prodej emisnich povolenek a nakladd na udé€lovani vyjimek a také provozni naklady na dozor nad dodrzovanim
pravidel vjezdu do NEZ. Pfi primérném platu v roce 2017, ktery €ini cca 29 000 K¢&/mésic jsou naklady, na
jednoho ¢lovéka, pro zaméstnavatele cca 39 000 K&/mésic. Na administrativu spojenou s prodejem emishich
povolenek a udélovanim vyjimek postaci jeden zaméstnanec tj. naklady 39 000 K¢/mésic. Dozor nad dodrzovanim
pravidel pro vjezd ma v pravomoci PCR a MP, kdy piedpokladame, Ze tuto ¢innost bude provadét soucasné se

SVou stavajici ¢innosti.
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5. STANOVISKA DOTCENYCH MC A ORGANIZACI

V dobg, kdy byla studie proveditelnosti dokon&ena, byla zaslana (dne 24.11.2017) véem MC k vyjadieni. Tato
zadost o vyjadieni je umisténa v Dokladové cCasti této studie. Dale po dokoncéeni studie byly jeji zavéry

prezentovany dotéenym MC a hotova studie byla taktéz zvefejnéna na webovych strankach

www.brnenskeovzdusi.cz. V této kapitole jsou vyjadieni od MC, které zaslaly vyjadieni, a to do konce ledna 2018.

Do terminu odevzdani zaslaly vyjadieni tyto MC:

e MC Brno-Chrlice

e MC Brno-Jehnice

e MC Brno-Maloméfice a Obfany
e MC Brno-Bystrc

e MC Brno-Kohoutovice
e MC Brno-Bohunice

e MC Brno-Vinohrady

e MC Brno-Sever

e MC Brno-Jih

e  MC Brno-Tufany

e MC Brno-Zidenice

Vyjadieni od MC Brno-Chrlice bylo zaslano pouze mailem viz nasledujici text: Dobry den, dne 29.11.2017 nam
byla doruc¢ena Zadost o zaslani pfipominek ke ,,Studii proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony na uzemi mésta
Brna“. Z hlediska dopravy (dopravni komplikace, deficit parkovacich stani) vam jako silni¢ni spravni tfad

sdélujeme, ze nemame ke studii pfipominky.
S pozdravem Srom

Ing. Pavel Srom

Odbor stavebni, silni¢ni spravni urad

UMC Brno-Chrlice
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E-MAIL: info@brno-jehnice.cz

V Brné dne 29.12.2017

Vypis z jednani ZMC Brno - Jehnice

Magistrat mésta Brna
Malinovkého nam. /3
60167 Brno
odbor Zivotniho prostiedi

Zastupitelstvo méstské ¢asti Brno — Jehnice na svém 220. zasedf‘ini konaném dne_
20.12.2017 v bodé 17 projednalo material pod nazvem ,Studie proveditelnosti
zavedeni nizkoemisni zony na Uzemi mésta Brna”.

Navrh usneseni: Zastupitelstvo MC Brno — Jehnice nema pfipominky k jiZz navrzenym
nizkoemisnim zonam, které budou provéfeny a pfipadné budou dopracovany

stavajici modely.

Hlasovani: 6 hlast pro, 0 hlas proti, 0 hlas zdrZel, (navrh usneseni byl schvalen)
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Mgr. Michal Jedli¢ka
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Zastupitelstvo méstské ¢dsti Brno — Maloméfice a Obfany piijalo
na svém XVIII, zasedéni, konaném
dne 20. prosince 2017 toto

USNESEN

Pritomni: Ing, K. Liptdkov4, Ing. S. Dvofék, p. J. Hronek, p. I. Emr, p. J. Michalek,
Ing, V. Pavelka, Mgr. B, Duchanovéd, Ing. L. Nivnickd, Mgr. V. OZana, JUDr. M.
Knoz, Mgr. P. Vorel, Ing. E. Juhov4, JUDr. M. Chalupovd, p. V. Biichadek.
Omluveni:  Doc. Mgr. S. Chrastil Dr.

ZASTUPITELSTVO

schvililo:

- ovéiovatele zapisu p. J, Michdlek a Mgr. B. Duchanova.

- program XVIIL, zasedéni ZMC.,

- zapis z XVII, zasedéni ZMC Bro-Malomgftice a Obfany ze dne 27.9.2017.

- zépis Kontrolnfho vyboru ze dne 11.12.2017,

- zapis Finan¢niho vyboru ze dne 6.11.2017 a 4.12.2017.

—  vedenf peloZky silnice /374 v navthované trase E v podrobnostech technické studie zpracované fiumou
HBI Projekt, s.r.0., v 10/2017 a vyhrazuje si prévo projednat dalsf stupng projektové dokumentace,

~  sludic nizkoemisn{ zony na izemi mésta Brna nepostihuje problematiku ve své podstaté, hlavné v nasi MC,
ZMC doporuduje postupovat ve shadé s plénem mobility, tzn. Komplexnf opatteni —nova vystavba a rozvoj
oblasti podle zasad tizemntho planu, dale fesit rozvoj satelitt — ve smyslu jejich dopravni obsluznosti z vyse
uvedenych divocdii nesouhlast,

—  Smémici 52017 Pravidla pro poskytovéni cestovnich ndhvad Elentim zastupitelstva,

- zamdr adkoupeni 3 spoluvlastnickych podilit kaZdy id 1/128 k singulZiim pozemkdm p.&, 933/7, 933/15,
933/25 vie k.1, Obiany do majetku Statutamiho mésta Bina a kupni smlouvu & 1818001700038 o prodeji
uvedenych nemovitosti do majetku Statutdmiho mésta Bina.

- nédvrh rozpodtu MC Brno - Malomgfice a Obfany na rok 2018

o PABOIC s tmvins R e 37 592 tis, K&
e ptomes AV, come s mmmeimne 37 592 tis, K&
w  YORIE s msmeE e 37 592 tis. K&
~  vtom: - provozni vydaje ............ 29 662 tis, K&
= - kapitdlové vydaje............. 7930 tis, K&

— ndvrh rozpoétu socidlniho fondu
- névth hospodatenf VHC

souhlasi:

- s navrzenou podobou obecné zdvazné vyhladky Statutérniho mésta Brna &. 12/2011, o regulaci
vefejné produkee hudby v pohostinskych zalizenich a restauratnich zalwadkach.

~  sezménou Uzemnfho planu mésta Bma—pozemky p.&. 1236, 1237, 1238, 1239, 1240, 1241, 1242 a 1243
k.. Maloméfice, obec Bimo z plochy komunikace a prostranstvi mistniho vyznamu na pIochu vieobeeného
bydleni — BO a upozoriiuje, Ze tato lokalita je zatiZena v souvislosti s vysokou dopravou,

- sezménou Uzemniho plénu mésta Brna — pozemky p.&. 955, 957, 958 a 959 k.ii. Maloméiice, obec Bmo z
plochy zemédlsky piidn{ fond (ZPF) na plochu vieobecného bydlen.

~ s témito tenniny konéni zasedani ZMC Brmo —Malomgfice a Obiany v roce 2018: 21.2.2018, 25.4.2018,
20.6.2018, 19.9.2018 vdy v 17,00 hodin.

D

- s navr¥enou podobu obecng zédvazné vyhlaky Statutarniho mésta Brna o noénim klidu, A
doplituje tuto vyhlasku za MC Brno — Maloméfice a Obfany o kulturn akei Obrfest 2018 je se
bude konat dne 16, &ervna 2018 a Svatovaelavské hody, jeZ se budou konat dne 22, z4if 2018,
dva terminy pro Letni kino (zahrada u Sosny) o prazdninach 7. ¢ervence 2018 a 21, Cervence
2018, no&ni klid v t&chto dnech se stanovuje od 24:00 do 6:00

nesouhlasi:
- sezAm&rem umisténf akce nazvem: ,,Vystavba kotle na §t€pku na PS* z diivodu neprojedndn (éto akee

Teplamou s velejnost.

bere na védomi:

- kontrolu plnéni usneseni XVII. ZMC Bmo-Malomgfice a Obfany ze dne 27. 9. 2017.

- zaslani Z4dosti o odkup nebo sme&nu pozemki v MaloméFicich méstem Brnem ze dne 15. 11. 2017 Rad€
mésta Brna a zaroveri souhlasf s jejiim obsahem,

- phnéni rozpottu za 1-9/2017.

stanovi:

—  zévazné ukazatele rozpottu méstské &asti Brno - Maloméfice a Obfany na rok 2017 dle § 12,
odst. 2 zakona

- &.250/2000 Sb., o rozpottovych pravidlech izemnich rozpodéti, v platném znénf:

- celkovy objem pifjma (vyjma GEelové prijatych transferd béhem roku z jinych vefejnych
rozpodti nebo z mésta nebo souvisejicich s finandnim vyrovnanim za minuly rok) v ¢lenéni
dle paragrafl a poloZek rozpoétové skladby,

- celkovy objem provoznich vydaji (vyjma vydajii vazanych k i¢elové piijatym transferim
béhem roku z jinych vefejnych rozpo&tii nebo z mésta nebo souvisejicich s finanénfin
vyrovndnfim za minuly rok) v &lengnf{ dle paragrafii rozpodtové skladby

- celkovy objem kapitalovych vydaji (vyjma vydajh vézanych k uelové piijatym transferiim
béhem roku z jinych vefejnych rozpodti nebo z mdsta nebo souvisejicich s finanénim
vyrovnanim za minuly rok) v &lenénf dle paragrafii rozpodtové skladby,

- celkovy objem financovén{ v &lenéni dle polozek rozpoctové skladby,

- finandni vztah k pifspévkovym organizacim zfizenym méstskou &asti (vyjma pifjmi a
vydajii vztahujicich se k tigelové piijatym transferim b&hem roku z jinych vefejnych
rozpodt nebo z mésta), a to:

78 Hamry 12 provozni piispdvek ziizovatele ve vysi 2 750 tis. K&
- MS Progkovo ndm. 6 provozni pifspivek zfizovatele ve vysi 550 tis. K&
~ MS Cihelni 1a provozni pifspévek ziizovatele ve vygi 900 tis, K&
h) celkovy rozpo&et zdrojii a potieb socidlntho fondu.

povéfuje:

~ Radu mdstské &asti Bino - Maloméiice a Obfany ve smyslu zdkona &. 128/2000 Sb., o obcich,
v platném znéni, schvalovanim rozpodtovych opatfeni v roce 2018 v tomto rozsahu:

~ v rémei aktualniho rogniho objemu rozpodtovanych vydaji méstské &asti presuny mezi
polozkami v rAmei jednoho paragrafu,

- nad ramec aktualniho ro&nfho objemu rozpo&tu méstské &asti na pi{jmy z idelové piijatych
transferd z jinych vefejnych rozpodti nebo z mésta a vydaje hrazené z téchto transferli, na
pifjmy a vydaje souvisejici s finanénim vyrovnanim s méstem a finanénim vyrovnénim s jinymi
rozpodty, pokud bude provedeno prostiednictvim mésta,
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3.

ukléddd RMC:

- 1. zabezpetit prostfednictvim ORF MC rozpis rozpotu podle § 14 zdkona 250/2000 Sb.,
v Elenéni dle podrobné rozpodtové skladby, idelovych znaka, ndstroji a zdrojfi financovan{
(UZ) v platném znénf,

- 2, pffadkllzidat ZMC piehledy plngni rozpo&tu méstské asti véetnd piehledu rozpoctovych
opatien schvélenych v RMC, a to vidy po skondeni daného &tvetleti.

zapsal: Be. Milan Vostry 20, 12. 2017 //{\ / F
Dy

starostka MC: Ing. Kléra Liptakov

mistostarosta MC: Ing. Stanislav Dvorak
ovéiovatelé usnesent:
p. Jiff Michalek

Mgr, Barbora Duchanov4

URAD MESTSKE CASTI MESTA BRNA BRNO — BYSTRC
Odbor Zivotniho prostiedi a dopravy

nam. 28. dubna 60, 635 00 Brno, tel. 546125111, fax. 546125220

Vase ¢ j.2 MMB/0482068/2017/DUMA (DS)

Cislo jednaci: 17-18336/ST Magistrat mésta Brna

Spis. zn.: 07ZPD/D/2122-18 Qdbor zivotniho prostredi
Ing. Durnova

Vyfizuje: Jaroslav Mraz Kounicova 67

Tel.: 546 125152 601 67 Brno

Datum: 2018-01-10

Piipominky M Brno-Bystre navrZienym nizkoemisnim zonam

Vazeni,

dopisem OZP MMB ze dne 24.11.2017 byla Mg&stska &ast Brno-Bystrc pozadana o
pripadné pripominky k navrzenym nizkoemisnim zonam.

Zélezitosti se zabyvala Rada MC Bro-Bystre na své schiizi dne 03.01.2018 a piijala

usneseni, ze nema piipominky (viz piiloha).

S pozdravem

Ing. Radek Barta, v. r.
vedouci Odboru
zivotniho prostiedi a dopravy

Piiloha: Vypis ze zapisu 7/35. schiize RMC
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Vypis ze Za%%g:; 23.,?32"1 1‘;&;’ rno-Bystre ING. BC. ALENA SKACELOVA, TAJEMNICE MESTSKE GASTI

VAS DOPIS:  OZP/MMB/003758/2017
MMB/0482068/2017/DUMA (DS)

g T 7E .. 5 7 Odbor zivotniho prostiedi
3.4.01 P¥ipominky MC Brno-Bystre ke Studii proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony ZE DNE: 24.11.2017 P

—— = NASE CI.: MCBKOH/00546/2018/0VUP/Sto Magistratu mésta Brna
na tizemi statutidrniho mésta Brna Kounicova 67
VYRIZUJE: Be. Sarka Stolcova 601 67 Brno
Schvileno usneseni (Navrh 1): TEL.: 547 130 589
Rada MC Brno-Bystre nemé pripominky ke Studii proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony E-MAIL: stolcovai@kohoutovice.brmo.cz
na Uzemi statutarniho mésta Brna, kterou vypracovaly Brnénské komunikace, a. s., v 09/2017. AT 16.1. 2018

Pro: 9 Proti: 0 Zdrzel se: 0 Nehlasoval: 0
Celkem pii hlasovani pritomno: 9

Vyjadieni k navrzenym nizkoemisnim zonam

Rada Mg¢stské Casti Brno-Kohoutovice na svém 83. zasedani projednala navrhy podle Studie

¢ P i, PRI . . ;o s , . P ¥ wes . ey
7 proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony na uzemi Statutarniho mésta Brna a prijala nasleduyjici:

RI(IDr Jifi Kroup
tajepinik UMC Brno,

ystro a) RMC bere na védomi materidl R 1760 Vyjadeni ke Studii proveditelnosti zavedeni
nizkoemisni zony na uizemi Statutarniho mésta Brna

b) RMC souhlasi s¢ zavedenim nizkoemisni zony na tzemi Statutiarniho mésta Brna za

podminky, Zze¢ nedojde k nezanedbatelnym vlivim na Gzemi méstské c&astt Brno-

Dne 10.1.2018 4k Gasti Kohoutovice, spo¢ivajicim v narastu dopravy a zvySené potrebé parkovacich mist.

Zpracovala: Modlitbova Dana rajernnik UFBCY

S pozdravem

Ing. Bc. Alena Skacelova, Ph.D.
tajemnice UMCMB Brno-Kohoutovice




Vypis

zusneseni z 87. zasedani Rady MC Brno-Bohunice konaného dne
10.01.2018 — k bodu ¢&. 9) programu:

Rada MC Brno-Bohunice nesouhlasi s predlozenou ,Studii proveditelnosti
zavedeni nizkoemisni zény na Uzemi mésta Brna“ a uklada vedouci Odboru
technickych sluzeb =zaslat toto stanovisko na Odbor Zivotniho prostredi
dopravy MMB.

V Brné dne 11.01.2018

b “f”r’ "/
Milan Hrdli¢ka ,K& //

mistostarosta MC Brno—Boﬁunice

B R|NJO

URAD MESTSKE CASTI, ODBOR FINANCNI A VYSTAVBY, VELKOPAVLOVICKA 25, 628 00
BRNO

VAS DOPIS €1.: OZP/MMB/0037580/2017 Statutarni mésto Brno

21 DNE: 24.11. 2017 Odbor zivotniho prostiedi MMB
NASE CI.: BVIN 06129/2017/FIN/Pek Kounicova 67

SPIS. ZN.: 601 67 BRNO

VYRIZUJE: Ing. Pekarek

TEL.: 511 189 009

E-MAIL: pekarck@vinohrady.brno.cz

DATUM: 2018-01-16

=Studie proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony na izemi mésta Brna* - vyjddreni

Vazeni,
sdélujeme Vam. ze¢ Rada Mg&stské Casti Brno — Vinohradv projednala dne 10. 1. 2018
zvefejnénou studii proveditelnosti NEZ a podava nasledujici pfipominku:

Doplnit text Pravodni zpravy studie na str. 32 v odstavei 2.7.2. Planované zmény na
komunikaéni siti dal$im textem:

.. Ke komplexnimu FeSeni dopravni situace v této casti bude mésto Brno, jako navazujici
stavbu VMO Rokytova, viestranné podporovat vystavbu Vinohradského tunelu spojujiciho
vstup do portalu na ul. Rokytova s vystupem na komunikaci Jedovnicka s MUK Liseiiska.
Meésto povazuje tunel Vinohrady za zalkladni piliF vychodniho segmentu VMO a z pohledu
terminu stavby za prioritu. Stavba musi zahrnovat jak viasmi tunelovy usek komunikace 1/42
s navaznosti na estakadu VMO Rokytova, tak mimotiroviovou Ikfizovatku MUK Lieriska,
ktera na VMO napoji sidlisté Liseri a Vinohrady, ¢imz se dosdhne poZadovaného sniZeni
hlukové a imisni expozice obyvatel MC Brno-Vinohrady.

S pozdravem

Ing. Kvétoslav Pekarek
vedouci odboru finan¢niho a vystavby
UMC Brno-Vinohrady
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S

MESTSKA CAST BRNO-SEVER, BRATISLAVSKA 70, 601 47 BRNO
MGR. MARTIN MALECEK, STAROSTA

Magistrat mésta Brna

VvAS DOPIS €J. MMB/0482068/2017/DUMA Odbor Zivotniho prostiedi
ZE DNE: 2017-11-24 I . Sy
; ng. Martin Vanééek
NASE &J.: MCBSev/046649/1 TVED/MAL T
SPIS. ZN.; Mal/La/4/18 601 67 BRNO
VYRIZUJE: Ing. Miroslava Stehnova
TEL.: 545 542 137
FAX: 545 542 276
E-MAIL: stehnova.miroslava@sever.brno.cz
DATUM 2018-01-08

Vazeny pane inZenyre,

dopisem ze dne 24.11.2017 jste nas Zadali o vyjadieni a piipominky k dokumentu ,Studie
proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony na tzemi mésta Brna“. Studii projednala Komise
bezpecnosti a dopravy Rady mésiské casti Brmo-sever dne 11.12.2017 s nasledujicim usnesenim:

MC Brno-sever se nebude vyjadiovat k zavedeni nizkoemisni zony pied dokonéenim VMO,
piedevéim v tsecich Rokytova a Tomkovo namésti. Zavedeni zony pied dokonéenim téchto tseki
povazuje za bezpiedmétné.

S pozdravem

Mgr. Martin Malecek
starosta MC Brno-sever

N YV
ODBOR ZIVOTNIHO PROSTREDI, MARIANSKE NAM. 13, 617 00 BRNO

vAsDoPIs €1: - MMB/0482068/2017/DUMA Magistrit mésta Brna
ZE DNE: ; g
NASEGS:  MCBJIH/13150/2017 Oclor Z“""té“lw protzed]
SPIS. ZN.: S-MCBJIH/13150/2017/2 Kounicova 67
601 67 Brno
VYRIZUJE: Ing. Luka$ Rusler [
TEL.: 545 427 522 i
FAX: 545427 538 - | &
E-MAIL: lukas.rusler@brno-jih.cz | ; 19 -0t 2018
DATUM: 2018-01-19 |i '

L&)
| pril

Studie proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zény na lizemi mésta Brna

Vazeni.

na zaklade Vasi zadosti dorudené dne 29.11.2017 o vyjadieni ke ,,Studie proveditelnosti zavedeni
nizkoemisni zény na Gzemi mésta Brna“, Vam sdéluji, Ze zidost byla predloZena a projednana na

94. zasedani RMC Brno-jih dne 17.1.2018 a RMC pfijala nasledujici usneseni:

RMC Brno-jih navrhuje pfipadné zavedeni nizkoemisni zény pouze v historickém centru
mésta Brna, do doby dobudovini odpovidajici dopravni infrastruktury ve mésté Brné a jeho
okoli.

S pozdravem

Ing. Lukas Rusler
vedouci odboru Zivotniho prostiedi




@

S 2

VvA§ DoPis ¢J.:  MMB/0482068/2017/DUMA(DS)

ZE DNE: 2017-11-24

NASE CJ.: MCBT/0584/2018

SPIS. ZN.- STU/7628/2017

:;f I_ZUJE: Dagmar Mala
545 128 255

FAX: 545 128 212

E-IAIL mala@turany.cz

DATUM: 2018-01-18

Vazeni,

B|R|NJO
URAD MESTSKE CASTI, ODBOR STAVEBNI A TECHNICKY, TURANSKE NAM. 1, 620 00 BRNO

Magistrat mésta Brna
Odbor zivotniho prostredi
Kounicova 67

601 67 Brno

zadost odboru Zivotniho prostredi Magistratu mésta Brna o zaslani pfipominek &i podnétu

k nizkoemisnim zonam, které jsou obsahem ,Studie proveditelnosti zavedeni nizkoemisni

z6ny na Uzemi mésta Brna“ byla projednana na 92/VIl. schiize Rady méstské &asti Brno-
Turany, konané dne 15. 1. 2018, s timto usnesenim:

Rada nesouhlasi se zavedenim nizkoemisnich zén na Gzemi mésta Brna z divodu
zvyseného imisniho zatizeni na Gzemi MC Turany v pfipadé zavedeni téchto zén a

z ddvodu zvysenych naroki na parkovani v MC.

S pozdravem

Radomir Vondra
starosta méstské ¢asti Brno-Turany

w i ,/’f.{; 4
isps-ozp  LROR

A
S

S
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VAS DOPIS
ZE DNE:
NASE CJ.: s 2 oz

SPIS. ZN.: 29 -01- 2018
g " ol L6 L/

|

f

Magistrat mésta Brna !E e o

VYRIZUJE: Ing. Petr Kuric
TEL.: 548 426 159 Odbor Zivotniho prostfedi

FAX: 548 426 129
Be.

E-MAIL: kunc@zidenice.bmo.cz Radek Kronovet
Malinovského nam. 3

601 67 Brno
DATUM: 20.1.2018
POGET LISTU:

uStudie proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zény na (izemi mésta Brna*

Dne 24.11.2017 obdrZela Méstska &ast Brno-Zidenice Zadost Odboru Zivotniho prostiedi
Magistratu mésta Brna o zaslani pfipominek & podnétl ke ,Studii proveditelnosti zavedeni
nizkoemisni zény na Gzemi mésta Brna®“.

Rada méstské ¢asti Brno-Zidenice na 84. zasedan! konaném dne 29.1.2018 pfijala usneseni,
jehoZ pfesné znéni je uvedeno ve vypise, ktery prikladame.

S pratelskym pozdravem
K=

Ing. Petr Kunc
mistostarosta

Priloha: Vypis z 84. zasedani Rady MC Brno-Zidenice
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~
V\?PIS' “
z 84. zasedani Rady MC Brno-Zidenice,
konané dne 29. ledna 2018
84/2018.42/
wStudie proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony na izemi mésta Brna.“
Usneseni:

Rada méstské &4sti Brno-Zidenice

1) bere na védomi
zavery ,,Studie proveditelnosti zavedeni nizkoemisni zony na izemi mésta Brna,* a to
zejména:

- rozvo] komunika¢ni sité mésta k terminu zavedeni NEZ ptedpokladd vystavbu fady
daleZitych dopravnich staveb (str. 31)

- nutnost fedit deficit parkovacich mist 2350 aZ 8400 (dle varianty zavedeni nad ramec
planovanych mist ke dni zavedeni NEZ) (str. 43)

- sniZeni emisniho a imisniho zatiZeni neni nikterak vyrazné v porovnani se stavajicimi
méfenymi a modelovymi koncentracemi — v maximdlnich hodnotéch do 1,9 procent
imisniho limitu pro danou $kodlivinu a v primémych hodnotach to jsou maximdalné
jednotky promile (str. 53 a priloha ,,Imisni modely*- porovnani variant).

2) nedoporuduje
z téchto divodl pokradovat v pfipravé realizace zavedeni NEZ ve mésté Bmé. Studie

proveditelnosti jasné prokazala, Ze zavedeni NEZ povede k minimalnimu sniZeni emisi a
imisi. Zaroveil bude nutno navysit kapacitu planovanych parkovacich mist az o 8400 ke
dni zavedeni nad ramec planovanych 2500 parkovacich mist k roku 2020.

3) doporuiuje
soustiedit veskerou pozornost a prostfedky k dobudovani VMO a néavaznych radidl a

tangent, a déle také pokragovat v budovani novych parkovacich mist typu park and ride.

Mer. René Novotny 27— "
starosta e R
D
./".;7

Mgr. Monika DoleZalova /9 5"{-’:/

1. mistostarostka

Ovéfovatel:

YV Bmé dne 29. ledna 2018
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6. VYPORADANI S PRIPOMINKAMI MZP

K bodu €. 3 Analyza dopravy ve mésté, bod i) a ii):

PoZzadujeme doplnit do textu studie ¢i prilohy konkrétni Ciselné udaje o dopravnich intenzitich na tranzitnich

trasach a prijezdovych komunikacich bud’ formou tabulky ¢i piehledného obrazku.

e  Zapracovano viz kapitola ¢. 1.3, ptiloha ¢. 3 (dopravni modely-samostatna piiloha) a tabulka ¢. 3

K bodu €. 3 Analyza dopravy ve mésté, bod v):

Pozadujeme doplnit tdaje o dynamické skladbé vozidel za jednotlivé dopravni profily na vyznamnych
komunikacich. Jsme si védomi, ze zpracovatel nema tato data k dispozici z objektivnich dtivodi — opakované (v
prabéhu 1éta 2017) o né¢ zadal MD, to je vSak ke dni predani studie proveditelnosti NEZ (konec fijna 2017)
nedodalo. Nicméné tato data jsou pro navrh NEZ a stanoveni podminek v ni kli¢ov4 a z toho diivodu trvame na
doplnéni téchto dat. Zaroven zasilame dopis na MD s Zadosti o neprodlené poskytnuti vySe uvedenych dat

zpracovateli.

e Zapracovano viz kapitola ¢.1.7.11

K bodu €. 3 Analyza dopravy ve mésté, bod iv):

Tento bod je zpracovéan castetné (je proveden prizkum kamerovym systémem), pozadujeme vSak doplnit o

informace o dynamické struktute, které budou poskytnuty MD (viz pfedchazejici komentar)

e Zapracovano viz kapitola ¢. 1.7.11

K bodu €. 3 Analyza dopravy ve mésté, bod vii):

Jsou uvedeny pouze informace o zptisobu omezeni nakladni dopravy, pozadujeme uvést ostatni stavajici opatieni

k regulaci dopravy, piip. soubézna opatieni.

e  Zapracovano viz kapitola 1.6

K bodu ¢. 5 Zhodnoceni uzemné planovaci dokumentace.....:

PoZadujme doplnit plan dopravniho znaceni, ktery zde chybi a je podstatny pro realizaci a fungovani NEZ.

e Zapracovano viz kapitola 2.9 a kapitola 4.3.2

K bodu ¢. 8 Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu:

Tuto kapitolu poZadujeme doplnit o opravdu komplexni ekonomické zhodnoceni fungovani NEZ, tzn. se
zahrnutim vSech néaklada spojenych s provozem NEZ, tj. napf. zahrnuti vystavby novych parkovacich mist, v¢.
souvisejici infrastruktury, pfipadné naklady na zmény ¢i dalsi potfeby posileni MHD (rovnéz se zohlednénim
navazujici infrastruktury), souvisejici vykupy pozemki, naklady na dopravni znaceni, atd., jsou-li tyto informace

k dispozici.

e Zapracovano viz kapitola 4.1 a kapitola 4.3

K bodu ¢. 9 Stanoviska dotéenych méstskych ¢asti:

Pozadujeme uvést, zda byl proveden alespon orienta¢ni prizkum zajmu o NEZ véetné s tim souvisejicich zmén

(nova parkovaci mista, posileni MHD, atd.).

e Zapracovano viz kapitola ¢. 5

K bodu ¢. 10 Navrh harmonogramu zavadéni:

Uvedeny harmonogram povazujeme za zcela nedostateCny. Pozadujme vétsi podrobnost jednotlivych kroki
(konkrétni zmény v izemnim planu a organizaci dopravy), orgdny odpovédné za realizaci krokd, terminy pro
realizaci. Je nutné znat jasnou navaznost jednotlivych krokd pfi zavadéni NEZ, kdy je klicova dostavba

jednotlivych ¢asti VMO, ptipadné rekonstrukce navazujicich komunikaci — toto neni viibec zohlednéno.

e Zapracovano viz kapitola 4.2 a kapitola 2.7

Jako doporucujici ptipominku uvadime, Ze by bylo vhodné, aby zpracovatel uvedl komentai k tomu, jakym
zptisobem bude feSen v NEZ v dobé smogové situace podle §10 zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi,

Vv platném znéni.

eV soucasné dobé mésto Brno neuvazuje o rozdilném rezimu provozu v nizkoemisni zon€ v dobé smogové
situace a mimo smogovou situaci. Vedeni mésta Brna ve spolupraci s méstskymi spole¢nostmi se snazi
najit cesty, jak primét vefejnost k CastéjSimu vyuzivani méstské hromadné dopravy (motivaéni programy
v podobé slevy jizdného, zatraktivnéni MHD - nakup novych vozl, navyseni Cetnosti spojll) a prispét tak
k trvalému zlepSovani kvality ovzdusi (tedy nejen v dobé smogové situace). V pifipadé zavedeni NEZ neni
do budoucna vylouceno postupné zptisnovani podminek pro vjezd do NEZ. Do budoucna mésto Brno

rovnéZ nevylucuje zpiisnéni rezimu v nizkoemisni zoné v dobé smogové situace.
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ZAVER

Pro zavedeni NEZ v mésté Brné byly na zakladé zavért prvniho vyrobniho vyboru zvoleny dvé oblasti, které
vykazuji silné intenzity dopravy a nasledné tomu odpovidajici zne€isténi ovzdusi. Jedna se predevsim o oblast
uvnitt VMO a oblast Bosonoh, kde je po komunikaci 11/602 vedena silna tranzitni doprava po soubézné
komunikaci s dalnici D1. Rokem zavedeni téchto oblasti byl zvolen rok 2020 a ze zadani byly posuzovany dva
stavy omezeni vozidel dle emisnich kategorii a to pro z&kaz vjezdu vozidlim emisnich kategorii 1 a 2 (vjezd
povolen vozidlim emisnich kategorii 3, 4 a vy3Sich) a zdkaz vjezdu vozidlim emisnich kategorii 1, 2 a 3 (vjezd
povolen vozidlim emisnich kategorii 4 a vyssich). Dle zadani byly sestaveny stavy pro ,,dynamickou skladbu*
vozového parku mésta Brna s tim, Ze pro rezidenty a hospodaiské subjekty budou vydany vyjimky pro vjezd tém
vozidlim, kterd nespliiuji emisni kritéria a nasledné v ndvaznosti stavy pro ,statickou skladbu“ vozového parku
oblasti NEZ, kdy do téchto oblasti nebudou vydavany vyjimky ani pro rezidenty a hospodatské subjekty v téchto

oblastech.

Pruzkumy a modely IAD

vwvrs

Pfi varianté povoleni vjezdu vozidel 3. a 4. a vysSi emisni kategorie s udélenim vyjimek pro osoby s trvalym
pobytem a hospodaiskym subjektiim uvniti oblasti NEZ se omezeni dotkne cca 2% vozidel ve vztahu k dynamicke

skladbé vozového parku.

Pii varianté povoleni vjezdu vozidel 4. a vysSi emisni kategorie s udélenim vyjimek pro osoby s trvalym
pobytem a hospodaiskym subjektim uvniti oblasti NEZ se omezeni dotkne cca 8% vozidel ve vztahu k dynamické

skladbé vozového parku.

Toto procentualni vyjadieni pro varianty s udélenim vyjimek bylo zjisténo z provedenych prizkumt dynamické
skladby meésta Brna vroce 2017 a to na 12 profilech vybranych komunikaci. Nasledn€, na zakladé
predpokladaného vyvoje dopravy na tzemi mésta Brna, byly hodnoty z prizkumu v roce 2017 pievedeny k roku
2020, tedy predpokladanému roku zavedeni oblasti NEZ (viz. kap. 3.1.3.).

Pfi varianté povoleni vjezdu vozidel 3. a 4. a vy3ssi emisni kategorie s neudélenim vyjimek pro osoby s trvalym
pobytem a hospodatskym subjektim uvniti oblasti NEZ se omezeni dotkne cca 2% vozidel ve vztahu k dynamické

skladbé vozového parku a jest¢ 6% vozidel ve vztahu k statické skladbé.

Pii varianté povoleni vjezdu vozidel 4. a vy3Si emisni kategorie s neudélenim vyjimek pro osoby s trvalym
pobytem a hospodatskym subjektim uvniti oblasti NEZ se omezeni dotkne cca 8% vozidel ve vztahu k dynamické

skladb& vozového parku a jesté 12% vozidel ve vztahu k statické skladbé.

Toto procentualni vyjadieni pro statickou skladbu vozidel oblasti NEZ pro varianty s neudélenim vyjimek bylo

odvozeno na zikladé¢ statické dopravy v téchto oblastech za rok 2017 a nésledné dopravnimi ivahami a odhady

byly tyto zavéry pievedeny k roku 2020, tedy piedpokladanému roku zavedeni oblasti NEZ. Pro tento rok bylo
uvazovano s cca 30 % vozidel, ktera budou béhem doby od roku 2017 do roku 2020 obnovena (viz. kap. 3.1.4.).

Pro vSechny vySe uvedené stavy a rok zavedeni NEZ byly sestaveny modely IAD, které byly podkladem pro

sestaveni imisnich modelu.

Vsechny varianty zpracovanych modelti IAD pfi zavedeni NEZ prokazali, ze zavedeni téchto oblasti nema zasadni
dopad na celkovou dopravni situaci mésta Brna. Zmény intenzit dopravy pii zavedeni oblasti NEZ jsou cca do
vysSe 8 % intenzity dopravy téchto oblasti NEZ. Objizdné trasy pro vozidla nespliiujici limity pro vjezd do oblasti
NEZ musely byt voleny po komunikacich stejné nebo vyssi kategorie. V podminkach Brna se jedna predevsim o
komunikace VMO. Zavedeni NEZ ve mésté¢ Brné je podminéno dokoncenim dulezitych staveb na VMO, a to
stavby Zabovieska II, VMO Tomkovo ndmésti a VMO Rokytova.

Pii variantach, kdy nejsou udélovany vyjimky ze zdkazu vjezdu pro osoby s trvalym pobytem uvniti NEZ a
hospodafrskym subjektim, jejichZ vozidla nespliuji poZzadavky pro vjezd do oblasti NEZ, budou muset majitelé
tato vozidla odstavovat pied hranicemi oblasti NEZ. Variantou k restrikci je pak piipadna zména v chovani a ve
zmeéné dosavadnich Zivotnich navykll u majiteld nebo uzivatelli vozidel, jichz se restrikce dotkne. Tato zména
mize spocivat napf. v nahradé stavajiciho neekologického vozidla za vozidlo, které splituje predepsané emisni
limity, vyuzivani odstavnych parkovist’ P+R na ptijezdovych trasach a piijezd prostiedky MHD, vétsi mira vyuZziti
prostiedkii cyklistické dopravy apod. V této souvislosti je nutné fesit nedostatek nabidky parkovacich mist pied
hranicemi téchto oblasti, kam by mohli majitelé tato vozidla ,,odstavovat“ a dale pokracovat dopravnimi
prosttedky MHD, TAXI atd. A¢koliv se na izemi mésta Brna k roku 2020 pocita s vytvofenim cca 2 500 novych
parkovacich mist v parkovacich objektech a parkovistich typu P+R, vznikne i za splnéni tohoto piedpokladu
pomeérné velky deficit nabidky parkovacich mist. Pro variantu Al je nutno vytvofit cca 2 350 novych mist a pro
variantu B1 je nutno vytvofit dokonce az 8 400 parkovacich mist. Tato parkovaci mista vS8ak musi byt vytvorena
nad rdmec parkovacich mist ulicniho prostoru, ktery vyuzivaji rezidenti v dotené oblasti. Pii soucasném
nedostatku pakovacich mist v uli¢nim prostoru budou muset byt tato mista feSena dalsi vystavbou kapacitnich
parkovacich objektll a parkovist P+R. Pocet novych parkovacich mist pro vozidla, ktera nespliuji emisni
kategorie pro vjezd do téchto oblasti NEZ, a kterd by musela byt odstavena pfed hranicemi NEZ, mtze byt také

ovlivnén i pfipadnou zménou dopravniho chovani fidi¢d, k niz mize dojit v reakci na ztizeni NEZ.

Dopravni znaéeni

Pro fidi¢e budou tyto oblasti na hranicich oznaceny svislym dopravnim zna¢enim typu zénového znaceni 1Z8a —
Zbna s dopravnim omezenim a 1Z8b — Konec z6ny s dopravnim omezenim. Toto zénové dopravni znaceni bude
instalovano na komunikacich na hranicich oblasti. Pro v¢asnou informovanost fidi¢t o blizici se oblasti NEZ je
tieba pied kiizovatkami v dostateéné vzdalenosti od oblasti NEZ instalovat svislé dopravni znaceni IZ8a — Z6na
s dopravnim omezenim doplnéné o dopravni znaceni E3b — dodatkova tabulka pro vzdalenost platnosti zacatku

uvedené zény (viz. kap. 2.9.).
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Kontrola vjezdu

Pro zvySeni miry respektovani omezeni vjezdu pfislusnych emisnich kategorii vozidel na tizemi NEZ je mozné

volit mezi tfemi realné¢ moznymi zpisoby kontroly:

- vizualni kontrola umisténi emisnich plaket na vozidlech (provadi MP Brno)

- vizualni kontrola umisténi emisnich plaket na vozidlech (provadi MP Brno) doplnénd o automatickou
kontrolu ¢teni RZ vozidel na vjezdech do NEZ pevnymi kamerovymi body s funkci videodetekce
(moznost piipadného vyuziti funkci SOBD v piipadé jeho zavedeni v Brné, viz. popis nize)

- vizualni kontrola umisténi emisnich plaket na vozidlech (provadi MP Brno) doplnénd o automatickou
kontrolu ¢teni RZ vozidel uvniti plochy NEZ prostiednictvim mobilniho kontrolniho vozidla SOBD

s funkci videodetekce (pouze v ptipadé zavedeni SOBD, viz. popis nize)

Varianta prosté vizualni kontroly umisténi plakety na vozidle klade pfedev§im zvySené naroky na pocty
pracovnikd méstské policie a tim souvisejici navySené provozni mzdové néklady spojené s provadénim fyzické
kontroly. V piipadé NEZ uvnitt VMO, kdy se jedna o velkou plochu kontrolovaného tzemi, je pak potiebna

efektivita tohoto zpisobu kontroly jen t€Zko dosazitelna.

Varianta vizualni kontroly umisténi emisni plakety na vozidle doplnéna o automatickou kontrolu ¢teni RZ vozidel
na vjezdech do NEZ pevnymi kamerovymi body s funkci videodetekce klade jednorazové zvysené investi¢ni
naroky na technologické vybaveni vjezdovych profilt do oblasti S kamerovym systémem s videodetekci. Soub&zné
muze byt efektivné vyuZito jiné méstské investice, tzv. Systému organizace a bezpec¢nosti dopravy (SOBD), jehoZz
pofizeni statutarni mésto Brno planuje v souvislosti s ptipravou zavedeni rezidentniho parkovani v Brné. Ziskana
data z kontrolnich bodii (RZ vozidel) mohou v takovém piipadé byt evidovana v planovaném SOBD, ktery
umoziuje jejich automatické zpracovani a kontrolu v ramci Cinnosti Méstské Policie Brno a nasledné dofeSeni
prestupkil prostfednictvim Odboru dopravné spravnich ¢innosti MMB. Vazba na zavedeni SOBD v Brné neni
podminkou, pfipadna moznost vyuziti SOBD by vsak vedla ke zlevnéni této varianty kontroly. V ramci této studie
je na vjezdech do vymezené oblasti NEZ ¢.1 navrzeno 52 kontrolnich bodd s kamerovym systémem a do

vymezené oblasti NEZ €. 2 jsou navrzeny 3 kontrolni body s kamerovym systémem.

Varianta vizualni kontroly umisténi emisni plakety na vozidle doplnéna o automatickou kontrolu ¢teni RZ vozidel
uvnitt plochy NEZ prostiednictvim mobilniho kontrolniho vozidla SOBD s funkci videodetekce je dalSi variantou
feSeni kontroly opravnénosti vjezdu do NEZ. Pro lepsi piedstavu se jedna o vozidlo mobilni hlidky, ktera
prujezdem komunikacemi oblasti na¢ita pomoci videodetekce RZ zaparkovanych vozidel a srovnanim s databazi
RZ vozidel ur¢i opravnénost vjezdu vozidla do kontrolované oblasti. Tuto variantu kontroly je vhodné sledovat

Vv ptipad¢, ze bude v Brné€ jiz zaveden a provozovan systém SOBD.

V zemich, ve kterych jiz byly NEZ zavedeny, je zplsob kontroly vétSinou provadén pouze vizudlni kontrolou.
Takova je napf. zkuSenost z némeckych mést. Ve vétsiné némeckych mést je kontrola provadéna vizualné policii

kontrolou umisténi plakety na ¢elnim skle. Piistup policie v ptipad¢ provadéni kontroly pak je takovy, ze i kdyz

vozidlo spliiuje emisni normu, ale na ¢elnim skle neni umisténa pozadovana plaketa, je tato skutecnost povazovana

za spachani piestupku (viz. kap. 2.10.).

Ekonomické hodnoceni

NEZ neni realizovana za ucelem dosazeni zisku, ale jeji hlavni pfinos je v omezeni znecisténi ovzdusi. Jako
sekundarni efekt zavedeni NEZ mutize byt motivace majitell starich vozidel k jejich obméné za moderné&jsi, kterd

spadaji do vysSich povolenych emisnich kategorii.

Finan¢ni néklady na zavedeni oblasti NEZ se skladaji z nakladd na realizaci dopravniho znaceni upozoriujiciho
fidice na hranice oblasti NEZ, na informac¢ni kampan, kterd pfedchazi zavedeni NEZ, znakladi na prodej
emisnich plaket, nakladi na udé€lovani vyjimek a z nakladi na dohledovy systém opravnénosti vjezdu vozidel do
oblasti NEZ (néklady na kamerovy systém s videodetekci nebo personalni ndklady MP Brno). Pro variantu Al a
B1 je nutno jesté pocitat s naklady na vytvoreni dostate¢nych parkovacich kapacit mimo vymezenou NEZ. Tyto
naklady se pohybuji v fadech stovek milioni K¢&. Piijmy ze zavedeni oblasti NEZ se skladaji prakticky pouze

z prodeje emisnich plaket pro jednotliva vozidla, jejichZ majitelé si koupi plaketu ve mésté Brné (viz. kap. 4.1.).

Imisni model

Zavedeni NEZ v jakékoliv podobé povede ke sniZeni jak emisniho, tak i imisniho zatiZeni v centralni ¢asti Brna
oproti stavu bez zavedeni NEZ. SniZeni emisi v centralni ¢asti mésta koresponduje se snizenim poctu
projizdé&jicich automobilii na jednotlivych tsecich komunikaci. Snizeni emisniho a imisniho zatiZeni neni nikterak
vyrazneé v porovnani se stavajicimi méfenymi a modelovanymi koncentracemi. OvSem je zase na relativné veliké
ploSe. Podstatné vétsi snizeni by pak nastalo v pfipadé zavedeni NEZ i pro naftové automobily EURO 4. To by
bylo mozné vSak pouze za ptedpokladu, ze dojde ke zméné stavajici legislativy ohledné rozsifeni poctu stavajicich

stanoveni emisnich kategorii. Potom by byl pokles emisniho a imisniho zatizeni vyrazné vyssi. (viz. kap. 3.3.).

Vyznam studie

Vyznam této studie spociva v komplexnim zmapovani soucasné i vyhledové situace mésta Brna z pohledu
pfipadného zavedeni zony NEZ v Brné. Mize dale slouzit jako podkladni dokumentace pro rozhodovani vedeni

mesta o dal$im postupu ve véci zfizeni oblasti NEZ na izemi mésta Brna
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BaP Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

BaP Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

BaP Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

BaP Model Al - model IAD vs. Model A - model IAD

BaP Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ
BaP Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

BaP Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model 1AD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

BaP Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

BaP Model B1 - model IAD vs. Model B - model IAD
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11.
12.
13.
14.
15.

16.
17.

18.
19.
20.

21.
22.

23.
24.
25.
26.
217.
28.

29.
30.
31.

32.
33.
34.
35.
36.

37.
38.
39.

BaP Model IAD roku 2017 vs. Model 1AD roku 2020 bez zavedeni NEZ

BaP Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

BaP Model IAD roku 2017

BaP celkovy

Benzen Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model 1AD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

Benzen Model A - model 1AD roku 2020 se zavedenim NEZ

Benzen Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

Benzen Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

Benzen Model Al - model IAD vs. Model A - model 1AD

Benzen Model B - model 1AD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

Benzen Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

Benzen Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

Benzen Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

Benzen Model B1 - model IAD vs. Model B - model IAD

Benzen Model IAD roku 2017 vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

Benzen Model IAD roku 2017

Benzen Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

Benzen celkovy

NO, Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ
NO, Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

NO, Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

NO, Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

NO, Model Al - model IAD vs. Model A - model IAD

NO, Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ
NO, Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

NO, Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

NO, Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

NO, Model B1 - model IAD vs. Model B - model IAD

NO, Model IAD roku 2017 vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ



40.
41.
42.

43.

44,
45,

46.
47.
48.

49.
50.

51.
52.
53.
54.
55.
56.

57.

58.
59.

60.
61.
62.

63.
64.

NO, Model IAD roku 2017
NO, Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ
NO, celkovy

PMj, Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM;, Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM;, Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM;, Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM;, Model Al - model IAD vs. Model A - model IAD

PM, Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM;, Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM;, Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM,, Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM,, Model B1 - model IAD vs. Model B - model IAD

PM;o Model 1AD roku 2017 vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

PM,o, Model 1AD roku 2017

PM;, Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

PMy, celkovy

PM,s Model A - model 1AD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM, s Model A - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM,s Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM, s Model Al - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM, s Model Al - model IAD vs. Model A - model IAD

PM,s Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ

PM, s Model B - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM,s Model B1 - model IAD roku 2020 se zavedenim NEZ vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni
NEZ
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65.
66.
67.
68.
69.
70.

PM, s Model B1 - model 1AD roku 2020 se zavedenim NEZ

PM, s Model B1 - model IAD vs. Model B - model IAD

PM, s Model IAD roku 2017 vs. Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ
PM, s Model 1AD roku 2017

PM, s Model IAD roku 2020 bez zavedeni NEZ

PM, 5 celkovy
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